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054/32 11 360, e-mail: bj@elit.sk

Centrala ELIT CZ, Jeremiasova 1283/18, 155 00 Praha 5
tel.: 271 022 222, fax: 271 022 333, e-mail: elit@elit.cz, www.elit.cz

Centrala ELIT SLOVAKIA, Kolméa 4, 851 01 Bratislava
tel.: 02/68 209 222, fax: 02/68 209 209, e-mail: elit@elit.sk, www.elit.sk

|
1 Fi
Vézeni ¢tendfi, zdkaznici a obchodni partnefi,

znovu se setkdvdme nad strankami ELIT maga-
zinu, tentokrdt u letosniho ctvrtého a také
posledniho ¢isla. Jsem velice rad, ze néktefi
z Vas si jiz zvykli na na$ magazin a radi si ¢tou
produktové, technické a dalsi informace, které
Vam v ném pravidelné pfinasime.

Vzhledem k tomu, Ze se jednd o nase posledni
leto3ni ¢islo a blizi se ndm konec roku, tak by se
sluselo  tento  rok, alespon kratce,
zrekapitulovat.

V letodnim roce jsme pro Vés pfipravili fadu
akci, mezi nimiz vynika letosni Roadshow. Ta se
konala na 14 mistech na jare a dokonce na 15
mistech na podzim. V ramci Roadshow jsme
nékterym z Vas rozdali poukazy na paradni
dovolenou a celkové jste mohli ziskat darky
v desetitisicovych hodnotach.

Na Roadshow jste také mohli vidét nové pro-
dukty, ktery jsme postupné v pribéhu celého
roku zavadéli do naseho sortimentu. Je to cely
segment lakovani. V nasi nabidce tak nyni
mUzete nalézt produkty od autolakli az po
kompletni vybaveni lakoven.

Také jsme pro Vas v letosnim roce otevreli dalsi
dvé pobocky a navic logisticky HUB v Jeseniku.
Jednu pobocku jsme otevieli v Teplicich a dru-
hou v Boskovicich a véfime, Ze diky nim a nasim
dal$im poboc¢kam z nadi husté sité pobocek
jsme Vam schopni garantovat kvalitni dodani
nahradnich dilG, které zrovna potiebujete, pro-
toze vse, co zde délame, délame s ohledem na
Vase potieby.

Jelikoz se jiz lou¢ime s timto rokem, tak mi
dovolte Vam na zavér popfat mnoho Uspéchi
v roce nasledujicim, spokojené zdkazniky
a dobré vydélky.

Jaroslav Boda
marketingovy feditel
ELIT CZ, spol.sr.o0.

Piste na adresu magazin@elit.cz
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PRAVNI POVINNOSTI MOTORISTY -

ZEPTEJTE SE
VELITU

piste na

magazin@elit.cz

SROVNAVACI NAHLED DO HISTORIE

Automobil povazujeme v moderni spole¢nosti za bézného pomocnika, ktery nam
usnadnfuje zivot a pfesun z mista na misto. VSichni motoristé by si méli byt védomi toho,
Ze vlastnictvi i fizeni automobilu ma sva pravidla a kazdy ucastnik v silni¢nim provozu
ma i své povinnosti. Pfipada nam to tak samoziejmé, jako by to existovalo od nepaméti.
Je tomu skutecné tak, nebo jsou nékteré pravni povinnosti az vydobytkem moderni
doby? Podivejme se na nékteré, dnes bézné pravni situace ve srovnani s historii.

Zl’skéni nejbéznéjsiho fidi¢ského prikazu
typu B pro osobni automobil je u nas spo-
jeno s dosazenim zletilosti, tedy véku 18 let
a plnou svépravnosti. Prvni fidi¢sky prikaz
v historii byl v roce 1888 vydan Karlu Benzovi
jako povoleni provozovat hlu¢ny a zapachajici
automobil, jehoz byl vynalezcem. Ridi¢ské pra-
kazy, tedy opréavnénik fizeni po slozeni zkousky,
zavedlo v roce 1903 Prusko.

C. k. rakouské nafizeni ¢. 156/1905 fisského zéko-
niku (t.z.) Ministerstva vnitra zavedlo v § 21 az 25
minimalni pravidla pro samostatné fizeni vsech
jizdnych silostrojt. Stanovilo vék 18 let pro samo-
statné fizeni vicestopych jizdnych silostrojd,
véetné uredniho povoleni zvaného jizdna
licence. Jiz zde bylo podminkou slozeni zkousky
a dosazeni véku 18 let. Kazdy fidi¢ musel uvést,
jaky silostroj chce Fidit. Zkouska méla prokazat
znalosti strojnich zafizeni pfislusnych jizdnych
silostroju, prakticka zpUsobilost k fizeni pak méla
byt prokazéna jizdou na zkousku.

—-:h

Technicky rozvoj vedl k tomu, Zze na zakladé
mezindrodni Umluvy o automobilismu, ozna-
¢ované jako Pafizska umluva z roku 1909,
pfijalo Rakousko-Uhersko nafizeni ¢. 81/1910 .
z., pfredpisy o jizdé samohybnych vozidel. Toto
nafizeni jiz obsahovalo povinnost, aby vozidlo
bylo opatfeno poznavaci znackou, a opét
povinnost fidice mit tzv. vad¢i list. ,Jizdnou
licenci” z roku 1906, vydanou policejnimu
komisafi ve Slaném, stejné jako dalsi historické
fidi¢ské prakazy, si mizeme prohlédnout pro-
stfednictvim webu Muzea Policie CR www.
muzeumpolicie.cz.

V roce 1918 Ceskoslovenska republika ptejala
pravni predpisy Rakouska-Uherska. Zvysujici se
pocet automobild a motocykld vedl k tomu, Ze
povinnosti spojené s vlastnictvim a fizenim
vozidla se zacaly podrobné pravem regulovat.
Zejména slo o odpovédnost za skodu a pod-
minky provozu na silnicich. Na tuto situaci rea-
govala i soudni rozhodnuti. Z doby prvni

republiky tak najdeme zajimavé rozsudky Nej-
vyssiho soudu, které jsou pouzitelné i v dnesni
dobé.

K povinnosti mit fadné citelné poznavaci
znacky automobilu se vyjadfil Nejvyssi spravni
soud jiz v roce 1925 na zakladé stiznosti poku-
tovaného ridice:

JTreba-li toho, maji byti znacky ocistovdny za
jizdy ¢asto od prachu a silnicniho bldta. UZivateli
silostroje je uloZena povinnost postarati se o to,
aby znacky byly vzdy citelné, a to vyslovné i ten-
krdte, kdyZ ndsledkem zvldstnich okolnosti - bld-
tivosti cesty — jest k tomu ucelu tfeba, aby znacky
i za jizdy byly casto ocistovdny. Skutkovd podstata
prestupku tohoto predpisu jest tedy ddna, neuci-
nil-li uZivatel silostroje opatreni takové, aby
znacky zustaly stdle citelné.”

Dnes3ni fidi¢ci mohou nastésti vzit svij silostroj
do mycky a nemusi znacky cistit ru¢né a opako-
vané za jizdy.

Jiz v roce 1927 fesil Nejvyssi soud pozadavek na
nahradu skody za uschovu vozidla, které
shofelo v pronajaté garazi:

~Majitel gardze neni povinen, aby pfi prevzeti
auta do Uschovy auto prohléd| a Zzjistil, zda je
fdadné uzavren privod benzinu, zda byl vypjat
elektricky proud, a aby se postaral o stdly dohled
na auto tak, aby bylo umoznéno utlumeni ohné
hned v zdrodku nebo aspori zabrdnéno rozsiteni
poZdru.”

Vlastnictvi silostroje bylo za prvni republiky
také spojené s danovou povinnosti. Skutec-
nost, ze se v urcitém obdobi silostroj nepouzi-
val, od dané pfimo neosvobozovala. Ve srov-
jsou tak na tom dnesni provozovatelé pod-
statné lépe, nebot samotné vlastnictvi vozidla
zdanéno neni. Z rozhodnuti méstského ufadu
v T. také dovodime, ze k obchodni ¢innosti
v oblasti prodeje vozidel bylo tieba
opravnéni:

»~Méstsky urad v T. predepsal platebnim rozkazem
ze 6. Cervna 1924 Frantisku V., staviteli v T., na rok
1924 z motocyklu obecni ddvku z drZzeni motoric-
kych dopravnich vozidel ¢dstkou 45 K¢. Ddvka se
vybird z drZeni motorickych dopravnich pro-
stredku a podle § 3 pravidel o vybirdni této ddvky
v T, schvdlenych zemskym sprdvnim vyborem
vynosem z 5. dubna 1923, plati ddvku drzitel
motorového vozidla, t. j. osoba, které byla vyddna
znacka pro motorické vozidlo. Pravidla neobsa-
huji Zddného ustanoveni, ze by byl od placeni
ddvky osvobozen drZitel vozidla, které v dobé, za
niz ddvka byla vymérena, nebylo pouZzivdno,

avyhlasilaji jako souc¢ast pravniho fadu pod ¢is-
lem 9/1931 Sb. Tato umluva poZadovala zave-
deni dopravnich znacek a jednotnou jizdu
vpravo. V Ceskoslovensku se systematicky
zacaly osazovat dopravni zna¢ky az od roku
1938. Nadale se vsak jezdilo vlevo, az do vzniku
protektoratu Cechy a Morava. Hned 17. bfezna
1939 zavedla okupacni vldda povinnost jizdy
vpravo, pfi¢emz v Praze byla tato povinnost
ulozena az k 26. bfeznu 1939.

Historicky vyznamny je i vyvoj pojisténi odpo-
védnosti za Sskodu zpisobenou provozem
motorového vozidla, tzv. povinné ruceni.

Prvni odpovédnost za vzniklou skodu se fesila
podle rakouského vseobecného obcanského
zékoniku z roku 1811, pficemz ftidi¢ odpovidal
pouze za zavinéné jednani. S rozvojem auto-
mobilismu vsak zacal fidi¢ ¢i vlastnik vozidla
odpovidat za veskeré skody i nasledky nehody.
Tuto odpovédnost a povinnost uzaviit pojisténi
stanovil zakon ¢. 162/1908 f. z., o ruceni za
Skody z provozovani jizdnich silostrojd. V roce
1925 bylo sice povinné pojisténi pro motorova
vozidla zruseno, avsak obecna odpovédnost za
Skodu zustala, takze pojisténi bylo uzavirdno
jako dobrovolné.V roce 1932 se obnovila povin-
nost uzavirat pojisténi za zpUsobenou skodu
pro zivnostniky a v roce 1935 obecné, pro
vsechny vlastniky motorovych vozidel. Byl také
ztizen fond pro podporu pii Urazech motoro-
vymi vozidly, do néhoz odvadély své pfispévky
pojistovny poskytujici povinné ruceni a také
osoby, které nemély platné pojisténi. Tento

Silni¢ni motorova vozidla se v pribéhu 20. a zejména 21.
stoleti stala béznou soucasti naseho zivota. Mnoha
rizika, spojend s jizdou autem ¢i motocyklem, si vsak

velmi dobre uvédomovali i

nybrz osvobozuje podle § 2 lit. b) od ddvky pouze
takovd vozidla, kterd jsouce urcena k prodeji, jsou
nepouzivdna v drzeni oprdvnénych obchodniku
s motorovymi vozidly.”

V soucasnosti je fidi¢ vazan mnohymi pravidly
pohybu po pozemnich komunikacich. Zaklad-
nim principem je dodrzovani spravného
sméru jizdy, tedy to, zda jezdime vpravo, ci
vlevo. Historicky starsi je jizda vlevo, kterd
udajné vychazi ze zvyklosti jizdy na koni
a drzeni mece v pravé ruce.

Rakousko-Uhersko zakonem z roku 1915 stano-
vilo povinnost jizdy vlevo, coz prevzala i Cesko-
slovenska republika.

V USA vsak, i z divodu dfivéjsich pravostran-
nych jizd konskych spfezeni, jezdila auta
vpravo. Jejich pasova vyroba a dovoz do Evropy
posilily chaos na silnicich starého kontinentu,
nebot naptiklad ve Franci a v Némecku se po
prvni svétové valce zacalo jezdit vpravo. Na
toto reagovala dalsi mezindrodni dmluva
o jizdé motorovymi vozidly, z roku 1926, ke
které Ceskoslovenska republika pfistoupila

nasi predkové.

fond v podstaté vykonaval cinnost dnesni
Ceské kancelare pojistitel, takze ani povinnost
platit sankci za neuhrazené pojisténi neni nic
nového.

Bezpecnost silni¢niho provozu je zavisla
i na prehlednosti a srozumitelnosti doprav-
niho znaceni. V souvislosti s vy3e citovanymi
mezinarodnimi Umluvami se objevily prvni
pokusy o osazeni silnic dopravnimi znackami
jiz v roce 1910, nebot umluva z roku 1909
zaved|a prvni Ctyfi vystrazné znacky. Byly jimi
struzka, zatacka, prejezd pies drahu a kiizo-
vatka. Znacky byly bilé na modrém
podkladu.

Prvni semafor pochazi z USA z roku 1910.
V Praze byl v Hybernské ulici semafor instalo-
van v roce 1927. Svételnd signalizace méla
postupné nahradit fizeni dopravy strazniky,
ktefi toto opravnéni ziskali v roce 1920.

Vyznam svételné signalizace i pro soucasny
provoz a prava a povinnosti ucastnikd silni¢-
niho provozu potvrdil Nejvy$si soud CR
v neddvném rozhodnuti 25 Cdo 1481/2016:

prdvni poradna | ELET magazin

,Svételné signalizacni zarizeni jak pro chodce, tak
pro dalsi u¢astniky silni¢niho provozu ddvd jasny
signdl chodciim i vozidliim, kdy mohou jit Ci jet
a kdy maji povinnost zastavit. Pokud poskozeny
tento signdl pro chodce ignoroval, tak nelze kldst
fidi¢ce k tiZi, Ze neocekdvala, Ze chodec nebude
respektovat zdkaz vstupu do vozovky v dobé roz-
sviceného cerveného signdliniho svétla urceného
pro chodce.”

Systematicky se zacal vénovat dopravnimu
znaceni v roce 1928 Autoklub Ceskoslovenské
republiky, ktery toto provadél na zdkladé
smlouvy s Ministerstvem verejnych praci.

Od konce 30. let minulého stoleti se vyvoj
dopravnich znacek vyrazné zrychlil, zejména
opét vlivem rozvoje automobilismu po druhé
svétové valce. Postupné znacky nabyvaly riiz-
nych tvard a pro piikazové a zékazové znacky
se zacala v Evropé jednotné pouzivat ¢ervena
barva.

Silni¢ni motorova vozidla se v pribéhu 20.
a zejména 21. stoleti stala béZnou soucasti
naseho zZivota. Mnoha rizika spojena s jizdou
autem ¢i motocyklem si vsak velmi dobre uvé-
domovali i nasi predkové. Zaklady préavni
Upravy a odpovédnosti na silnicich byly polo-
zeny jeité pred vznikem Ceskoslovenské
republiky a za polednich sto let doznaly zna¢-
ného rozvoje i vyvoje. Kazdé poruseni pravidel
viak nese s sebou nebezpedi nejen pro toho,
kdo je porusi, ale i pro ostatni ucastniky silnic-
niho provozu.

Velmi ndvodné je vtomto sméru usneseni Nej-
vyssiho soudu CR, ¢&j. 5 Tdo 1173/2004, které
upozornuje na to, Zze poruseni pravidel silni¢-
niho provozu pfinasi redlné nebezpedi pro lid-
sky zivot a zdravi:

JJestlize ridi¢ prijizdéjici po vedlejsi silnici nedd
prednost v jizdé ridici prijizdéjicimu po hlavni sil-
nici, odpovédnost za jejich stret a pfipadné dalsi
ndsledky je zdsadné na ridici, jenz pfijel do kiizo-
vatky po vedlejsi silnici. Jestlize vsak fidi¢ na
hlavni silnici jede rychlosti vyrazné prekracujici
déjicimu do kriZovatky po vedlejsi silnici zne-
mozni, popi. podstatné ztizi, aby mu dal pred-
nost v jizdé, pak neni vyloucena jeho
odpovédnost nebo spoluodpovédnost za pri-
padnou kolizi.

Vyrazné prekroceni nejvyssi povolené rychlosti
jizdy motorového vozidla v obci (napf. o vice nez
70 %) je porusenim ddlezité povinnosti ulozené
fidi¢i motorového vozidla prdvnimi predpisy,
protoze takové poruseni md zpravidla za ndsle-
dek velmi redlné nebezpeli pro lidsky Zivot
azdravi.” u

Na otdzky odpovidd:

JUDr. Olga Sovovd, Ph.D.,
advokdtka,

pobocka Mokropeskd 2026,

252 28 Cernosice

e-mail: akjudrsovova@seznam.cz,
tel.: 608 666 555
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SALERI OCENENO NA VELETRHU AUTO-
MECHANIKA VE FRANKFURTU

U prileZitosti veletrhu ndhradnich dili Automechanika ve Frankfurtu v zafi 2018 bylo Saleri
ocenéno jako finalista v kategorii produktt ,OE Automechanika Innovation Awards” za
nejnovéjsi technologii v rdmci projektu elektromechanické vodni cerpadlo (EMP). ZvIast-
nosti tohoto produktu je, ze kombinuje vyhody mechanickych cerpadel s témi elektrickymi
Cerpadly. Ta by méla byt velmi variabilni ve svém vykonu, protoze elektronicka regulace
umoznuje regulaci otacek obézného kola v Sirsim rozsahu. Nova generace elektromecha-
nickych vodnich ¢erpadel Saleri stanovi nové normy pro energetickou u¢innost a zaroven
snizovani emisi.

ELECTROMECHANICAL
WATER PUMP HYBRID MODE

Instant and easy switching
between electrical and
mechanical mode

Remeny a rozvody ContiTech se méni na
Continental: nové jméno, nové baleni

Nadnarodni koncern Continental spojuje nyni v oblasti automotive své dovednosti z riiz-

nych divizi koncernu. Proto od zafi 2018 postupné z trhu zmizi znacka produkt ContiTech

a poté zlstane jen znacka Continental.

Tato zména nabidne jak samotnému koncernu, taki jeho zakaznikGim vyhody
strategické, ale také hmatatelné pro kazdodenni praci servisu. Vezméme si,
napiiklad, nové baleni vyrobku, na kterém jsou velké fotografie typu vyrobku
obsazeného v baleni a zakaznici jej tak mohou okamzité identifikovat a vybrat
tak potiebny dil rychleji ze skladovych zésob.

Osvédcené dodatecné znaceni a prvky byly zachovany - napi. QR kdédy
umoznujici mechaniklm okamzity pfistup k pfislusnym montaznim néavo-
ddm v katalogu ,PIC" pfes chytry telefon. Oblibeny obsah a montazni
informace v mnoha rozvodovych sadach jsou v novém baleni také nadale
dostupné. Novy je také proces tisku: specidlni barva lépe odolava vybled-
nuti barev a povrchova Uprava balenilépe chrani pied poskozenim olejem
a zaSpinénim. ]

—

(ontinental»

Vice nez 20 let zavodéni je soucasti nasi
DNA

Skrze nase partnery v zadvodni koncepci doda-
vame jednu z nejucinnéjsich sil k zastaveni tém
nejlepsim zavodnikdm.

At uz jde o mezindrodni silni¢ni zdvodéni jako
Superbike, Supersport nebo Endurance, narodni
soutéze, okruhové dny nebo klasické silni¢ni
zavody, SBS vam nabizi brzdové desticky, které
potiebujete k vitézstvi. Nade zdvodni smési jsou
specialné vyvinuté pro pouziti na zavodnich
tratich a testované témi nejlepsimi svétovymi aleri prokazuje sviij hluboky zavazek primarniho chlazeni motoru se jedné o ¢erpa-  shromazduje vyhody dnednich mechanickych
jezdci. Sv oblasti vyzkumu a vyvoje po mnoho let.  dla 460 W a 200 W pro zdzehové motory v riiz-  vodnich ¢erpadel v kombinaci s vyhodami elek-
V poslednich letech se zaméfilo na pomoc nych modelech BMW a také <cerpadla trickych. Konkrétné EMP predstavuje vysoce
vyrobcim automobill snizovat spotiebu 160 W pro hybridni Toyotu Auris, Prius a Yaris.  vykonné variabilni ¢erpadlo, protoze elektro-

Vyber mezi:

Oficialni dovozce do CZ a SK,
ELIT CZ a ELIT SK

o sbs.dk

// ROAD RACING & ENDURANCE - smés DS

// ROAD RACING & TRACK DAYS - smés RS
// RACING zadni — smés RQ/LS

KENAN SOFUOGLU
Kawasaki Puccetti Racing

GO A HEAD!

el GO AHEAD

HI-TECH BRAKE SOLUTIONS
MADE IN EUROPE

// ROAD RACING & CLASSIC RACING - smés DC/DCC

pohonnych hmot a emisi CO,. Tato préace vyus-
tila v fadu inovativnich feseni, jako jsou elek-
trickd cerpadla pro hlavni chladici okruh
motoru a pro pomocné aplikace. Pro systémy

To vse také vyznamné pfispélo k rlstu
prodejd.

Spolec¢nost Saleri kromé toho predstavila
nahradni verzi 50W pomocného elektrického
vodniho ¢erpadla vyvinutého firmou a aktu-
alné pouzivaného pro sériovou vyrobu na
mnoha vozidlech skupiny VW Group. Tento
vyrobek bude jiz brzy k dispozici v ramci jejich
rostouci nabidky elektrickych vodnich ¢erpa-
del, coz je nabidka, kterou zakaznici ocenuiji.

Dnes se SALERI se zamérenim svych vyvojo-
vych aktivit pfesunulo na novou generaci elek-
tromechanickych vodnich ¢erpadel, kterd
znovu stanovily nové normy pro energetickou
ucinnost a snizeni emisi. Vodni cerpadlo oce-
néné na Automechanika Innovation Finalist

nické ovladani umoznuje fizeni rychlosti obéz-
ného kola pro extrémné siroky ¢asovy rdmec.

Spole¢nost Industrie Saleri Italo S.p.A. navr-
huje, vyviji a vyrabi vodni cerpadla a chladici
systémy pro automobilovy pramysl jiz od roku
1942 se sidlem v italském Lumezzane.

Dnes jiz Saleri zadsobuje prémiovymi vodnimi
Cerpadly jak vedouci evropské automobilky,
tak i automobilovy aftermarket. Kvalitu pro-
duktl od vyrobce Saleri tak mohou potvrdit
prestizni automobilové spole¢nosti, jako jsou

BMW, AUDI,
DAIMLER MERCE- ' ‘
DES, FERRARI, GM ‘ ‘

a ASTON MARTIN
adalii INDUSTRIE SALERI ITALO
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NOVINKA

V SORTIMENTU

PREDSTAVUJEME NOVE ELIT!
PROFESIONALNI LESTICi SETY
S PASTAMI FARECLA

Zavedena znacka Farécla z oblasti profesionalni péce o lakované povrchy uvadi na trh ve
dvou specialnich balenich lestici pasty s vylepSenou recepturou pro jesté snazsi lesténi
karosérii automobill. Nové ve najdete v nasi nabidce produktd.

SUPER FAST
SYSTEM.

GMOP

[T s ]

Farécla
TURFACE FINEEHING
SPECLALISTS

Pro kompletni le$téni do vysokého lesku
pro vétsinu odstin autolakl je vhodny
kit jedné pasty a dvou lesticich kotoucl
Farécla G360 SUPER FAST COUMPOUND FEH_EDF
KIT. Diky nové receptufe pasty a novému ;!:;.rﬁ;_"ﬂ
cervenému kotouci je mozné rozlesténi

matovaného laku jiz po pouziti brousicich
kotouc zrnitosti P1500! Svétlé odstiny auto-
lak tak staci se stejnou pastou jen dolestit
do vysokého lesku za pouziti zlutého
kotouce.

F AN Ly

Druhy kit, Farécla G360 SUPER FAST
FINISH KIT, je vhodny zejména jako posledni
krok lesténi pro tmavé a metalické laky,

které jsou zvlasté nachylné na hologramy.
j y MG objecnacikod | Naev | Doporucenicena |

Po pouziti nové pasty s cernym kotoucem — .
FAR KT3001 Lestici pasta G360 SUPER FAST COMPOUND KIT 1799 K¢

zUstava povrch leskly, bez hologram( a mik-
roékribanci. - FAR KT3006 Lestici pasta G360 SUPER FAST FINISH KIT 1350 K¢

produktové informace | ELET magazin

PISTOLE SATAJET X 5500
Revolucni - ticha - usporna - logicka

V nasi nabidce sortimentu pro lakovani nyni naleznete novinku svétového vyrobce stfi-
kaci techniky pro lakovani SATA - novy model pistole SATAjet X 5500. Jde o revolucni
stfikaci pistoli s kompletné novym systémem X-trysek, ktery udava novy standard
budoucnosti v technologii nastrika.

Revolu¢ni tryskovy systém

Nova modelové fada SATAjet X 5500 stavi na ovére-
nych technologiich HVLP a RP. Jejim revolu¢nim
prvkem je zachovani konstantniho paprsku barvy
nezavisle na tryskové sadé. Pro kazdou z technolo-
gii prenosu barvy jsou k dispozici trysky s rozpty-
lem barvy (paprskem) jak do tvaru , I, tak do tvaru
,O" Uzivatel ma tak zachované podminky neza-
visle na pouzivané znacce lakovaciho materidlu
asnaze simuze zvolit, jaka technologie a jaky obraz
mu pro praci vyhovuiji vice.

Trysky ,1“ maji natazenéjsi formu paprsku
s kratkymi prechodovymizénamia suchy stied
paprsku, ktery se idealné hodi pro pomalejsi
pracovni rychlost a nabizi pfi lakovani maxi-
malni kontrolu. Tloustka nastiiku je v porov-
nanis, 0” tryskou o néco mensi.

« Natazeny paprsek s malou prechodovou zénou
« Zlepsena kontrola béhem aplikace

« Redukované mnozstvi nanosu materidlu  ktery se hodi pro vyssi rychlost aplikace, pfes- - Mokry stfed paprsku pro vy3si pracovni

V porovnani se soucasnymi tryskami nebo trys-
kami , 0"

Trysky ,,0” maji ovalnou formu paprsku s vétsi
piechodovou zénou a také mokiejsim stiedem,

Vyhody pistole SATAjet X 5500:

toze nabizi o néco mensi kontrolu pfi lakovani.

Tloustka nanosu je pfi stejné velikosti trysky

v porovnani's tryskami I o néco vyssi.

« Ovélny tvar paprsku s vétsi pfechodovou
zénou

+ Revolu¢ni: Atomizace X-trysek udava zcela novy smér.

rychlost

« Nanos materidlu je

0 néco vyssi nez u ,I”
trysek
]

'SATA

German Engineering

+ Individualni: Schopna reagovat na jakoukoliv aplikaci, jako napriklad pozadavky lakovacich systém, klimatické podminky nebo zvyklosti lakyrnika.
+ Precizni: Umoznuje optimalizované rozdéleni materidlu pro rovnomérnou a jemnou atomizaci v obou variantach paprsku.

+ Jednoducha udrzba: Neni zapotiebi rozdélovaciho krouzku vzduchu, takze umoznuje jednodussi a rychlejsi ¢isténi.
+ Logicka: Udrzuje konstantni tvar paprsku u vsech velikosti trysek (v ramci dané technologie) s rovhomérné rostoucim vydejem materialu.
« Efektivni: Pfi stejném stylu aplikace je mozné dosahnout vyraznych Gspor materialu.




POSKOZENE LOZISKO V KOLE. PRICINY
POSKOZENI A SPRAVNA DIAGNOSTIKA

Lozisko, které je ¢im dal tim castéji soucasti ndboje s c¢idlem ABS, je v kole kazdého auto-
mobilu, kde by teoreticky mélo vydrzet po celou dobu provozu vozidla. Avsak existuje
mnoho vnéjsich faktor(, které negativné ovliviuji zivotnost lozisek. Jaké mohou byt pfi-
ciny jejich poskozeni a jak je spravné rozpoznat?

Vautomobilech je mnoho mist, ktera
vyzaduji uziti lozisek. Primarné je to
samoziejmé v kole. V ptipadé lozisek kol roz-
liSujeme tfi hlavni druhy. Prvnim z nich je
nejstarsi lozisko valivé, které se sklada ze
soustavy dvou kulickovych nebo kuzeliko-
vych lozisek uzavienych v jednom plasti.
Uvnitf loziska se nachazi mazivo a vyrobce
uddva jeho vstupni zatizeni. Dalsim druhem
je lozisko, které je soucasti naboje. Tento
model se neda rozlozit a vyménuje se jako
celek. To jsou soucéstky lisované do téhlice.
Treti generace, podobné jako druhd, pred-
stavuje celé moduly zaroven s limci k upnuti
brzdového kotouce, ¢epu a kola. Takovéto
soustavy obsahuji nej¢astéji také ¢idla otac-
kové rychlosti, vyuzivané systémy ABS/ESP.
| kdyz se vyznacuji jednoduchosti montaze,
v ptipadé poskozeni jsou vyrazné drazsi.

Loziska kol by pfi spravném pouzivani auto-
mobilu neméla byt zdrojem problém. Sku-
tecnost je viak jind. Pfi¢in jejich poskozeni

muze byt mnoho a ne vzdy se daji rozpoznat
bez vyjmuti dilu. Co ma nejvétsi vliv na
zivotnost téchto soucastek?

JZivotnosti lozisek v kolech nepochybné
nepieje agresivni jizda. Prudké toc¢eni volan-
tem ve velké rychlosti zplsobuje, Ze na
loziska pUsobi obrovské boc¢ni sily. K posko-
zeni loziska, i kdyz si to ¢asto neuvédomu-
jeme, mGze dojit i béhem narazu, kdyz auto-
mobil udefi kolem napf. do obrubniku.
Nepfiznivym vlivem, ktery zplisobuje nad-
mérné opotiebenilozisek, je také nespravné
nastavend geometrie zavéseni kol a vile
v fizeni, které mohou zplsobovat silné vib-
race, poskozené disky kol a pneumatiky.”

Zplsob jizdy a technicky stav vozidla jsou
tedy rozhodujicimi faktory, které mohou
zpUsobit predcasné opotiebeni lozisek.
Kdyz loziska vykazuji vali nebo hlasity chod,
jetosignéal k vyméné zdavodu jejich opotie-
beninebo poskozeni. Spravna diagnostika je

klicova predevsim k vylouceni Spatného fun-
govani jinych ¢asti fidiciho systému a zavé-
Seni kol. Jak ji udélat?

,Ovéreni poskozenych lozisek spociva v pro-
vedeni testovaci jizdy, aby bylo mozné zjis-
tit, které kolo vydava charakteristicky zvuk,
ktery se poji s timto typem poskozeni.
Poskozené lozisko bude béhem jizdy hlucet
atento zvuk pfipomina nardstajici Sum nebo
Soupdni. Podstatné je, aby byl automobil
testovan pfi rizném zatizeni nejen na rovné
cesté, ale také v zatackach. Staticka metoda
zase spociva ve zvednuti automobilu na zve-
daku a energickém toceni kolem, o kterém si
myslime, Ze je poskozené. Poskozené lozisko
bude vydavat vyse zminény zvuk. Dulezitd je
také kontrola vile, ktera se provadi zachyce-
nim kola nahofe a dole a naslednym cyklic-
kym otacenim s nim. Smér pohybu kolem je
klicovy, pokud se néktefi opiraji o kolo
zprava doleva, pak kontroluji uUplné jiné
soucastky.”

Loziska mohou byt poskozena také nesprav-
nou montazi. Nékteré hire vybavené servisy
montuji loziska nestandardnim vybavenim,
coz je vétsinou tim nejhorsim moznym fese-
nim. Na druhou stranu ani lisovani loziska
hydraulickym lisem nemusi byt jednoduché.
Jestlize montaz provadi nezkuseny mecha-
nik, existuje riziko zkfiveni naboje kola
a poskozeni souvisejicich dilG. Zivotnost
loziska mlze byt snizena také nespravnou
montéazi brzdnych kotoucl, které pres
»,Naboj” vydavaji nadmérné vibrace. Na co
bychom béhem servisnich ukond neméli
zapomenout?

Predevs$im na to, abychom pfed namontova-
nim nového loziska zkontrolovali stav sou-
castek, které funguji spole¢né s nim, tedy
Cepl a brzdovych kotoucl. Je nutné také
davat pozor na vSechny kovové a gumové
ochrany a k samotné vyméné pouzivat
pouze profesiondlni néaradi, které je urcené
k danym loziskim. Jednoznac¢né je také
tieba zvazit vyménu obou lozisek.

,Prikladem jsou naboje HBU 2.1, které se
nachazi v mnoha automobilech ze skupiny
Volkswagen a Ford (napf. ve Volkswagenu
T5) a mohou byt namontovany pouze speci-
alnim naradim, napf. nastroji SKF, s ¢isly VKN
600 a 601. V3e musi byt dotaZzeno na spravny
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moment stanoveny vyrobcem. S ohledem
na zivotnost je dulezité nakupovat sou-
¢astky u renomovanych firem, které zajisti
odpovidajici kvalitu. V SKF na to davame
zvlastni zietel. Pravé proto nase moduly

integrovanych lozisek s nabojem a cidlem
ABS jsou

komplety
casto vybirané
vyrobci  automobill

pro prvovyrobu.” m T

FOREVERY BIKE.

FOREVERY DAY.

Vice nez 50 let zku$enosti a Siroky sortiment brzdovych kotoucu a destic¢ek pro véechny typy
motocykld, od cestovnich po enduro a skutry. Brembo je perfektni feSeni pro kazdy den.

MoTO

EL:iT

Oficialni dovozce: ELIT - www.elit.cz - www.elit.sk

(f] ) & R

moto.brembo.com

) brembo.




UFI MULTITUBE: REVOLUCE VE FILTRACI
VZDUCHU VY MOTORU!

. ZvySeny vykon motoru: az 4 % koriskych sil navic

« Snizeni emisi

« Tvarova flexibilita a zmenseni rozmért filtru: zabere az o 50 % méné mista
« Hloubkova filtrace diky inovativnimu filtracnimu médiu

Fl Filters, spole¢nost, kterd zaujima

vedouci postaveni v oblasti filtrace
a tepelného managementu, predstavila pfi
prileZitosti konani veletrhu Automechanika
2018 revoluéni technologii filtrace vzdu-
chu v motoru: UFI MULTITUBE. Jednd se
o patentovany systém, ktery se vyznacuje
trubicovitou konstrukci, kterd nahrazuje
tradi¢ni panelovy filtr, coz zarucuje lepsi fil-
tracni vykon a vyssi vykon motoru v pro-
storu s omezenymi dispozi¢nimi
moznostmi.

UFI MULTITUBE pfinasi revolucni technologii
pro prvovyrobu v prvni fadé pro vozy Pors-
che 911 GT2RS a brzy bude k dispozici i pro
dalsi italské amezinarodni aplikace s vyso-
kym objemem prodeje. Jedna se o prilomo-
vou technologii s potencidlem k rychlému

rozsireni jak na trzich OEM, tak i na trzich
aftermarketovych dild.

Revolu¢ni teseni filtrace spociva ve vyji-
mecné tvarové flexibilité filtra¢ni vlozky
UFI MULTITUBE, jejiz struktura umozniuje
umisténi trubek paralelné za sebou nebo -
dle pfislusnych typd geometrie - pouziti
rdznych prdmérd a délek v souladu s poza-
davky na motorovy prostor. Nova technolo-
gie skupiny UFI nabizi modularni zpisob
feSeni a konkrétni navrhy zakladajici se na
specifickych potiebadch vyrobct automo-
bild, jez se pFizpUsobuji jednotlivym mode-
IGm pFi soucasné optimalizaci mista
v motorovém prostoru.

Inovace v podobé UFI MULTITUBE spociva
mimo jiné i ve zmenSeni rozméra filtru,
ktery vsak garantuje vysoky filtra¢ni vykon
- vy$si nez 99,5 % - a to i v prostoru

o mensich rozmérech. Nabizime filtr s az
0 50 % mensimi naroky na prostor v porov-
nani s tradi¢nimi panelovymi filtry. To se
ukazuje jako vyhodné feseni zejména u hyb-
ridnich automobild, kde je motorovy prostor
velmi maly z dlivodu umisténi jak mechanic-
kych systému, tak dalsiho elektronického
zarizeni.

Diky svému geometrickému tvarovani nabizi
UFI MULTITUBE leps$i dynamiku proudéni,
ktera zarucuje linearni prutok v proudéni
vzduchu, snizuje se odpor a minimalizuji
tlakové a vykonové ztraty, aby byla zajisténa
maximalni dostupnost vykonu vyjadre-
ného v konskych silach a soucasné i pri-
slusny obsah znecistujicich latek a nizka
spotieba paliva. Testy provedené externi
laboratofi na voze Audi 1.4 TFSI potvrdily

narist vykonu az o 4 % konskych sil
v porovndni se standardnim systémem sani
vzduchu.

Vysledkem této nové koncepce hloubkové
filtrace je maximalni vykon, ktery predci
tradi¢ni panelové filtry: Vzduch proudi
zvenci dovniti a prochazi pritom strukturou
tvofenou jednou nebo vice trubkami, z nichz
kazda je potazena filtraénim médiem
z pevné netkané textilie (Non Woven)
z vodéodpudivych syntetickych vlaken,

—

Porovndni UFI MULTITUBE s konvenénim panelo-
vym filtrem.

kterd jsou usporadana na zakladé specific-
kého priuméru a stupnovité pérozity.

Revoluce, kterou predstavuje UFI MULTI-
TUBE, spociva ve specificnosti materiala
hloubkového filtra¢cniho média, které je tvo-
feno hydrofobnimi vlakny, jez si zachova-
vaji pInou funkénost po celou dobu Zivot-
niho cyklu vyrobku. Naopak tradi¢ni
vyrobek ze skladané celulézy ma vyrazné
materiall, které nevyhnutelné pohlcuji vih-
kost, zplUsobuji ztratu tlaku proudu vzdu-
chu, coz mé neblahy vliv na vykon motoru.

Luca Betti, feditel obchodniho oddéleni
aftermarketovych dili ze Skupiny UFI Filters,
fika: ,UFI MULTITUBE predstavuje meznik ve
vyvoji filtracnich  technologii. Diky své

modularité je filtr schopen se pfizplsobit roz-
licnym potfebam vyrobcl automobild, at uz se
jednd o vyrobu s tradi¢nimi motory, ¢i o Siroké
moznosti v oblasti vyvoje hybridnich aplikaci.
Spi¢kové inovace nabidne sektoru aftermar-
ketovych dilt jedineénost v podobé paten-
tovaného vyrobku, prvotfidni kvalitu a tcin-
nost systému, které mohou zarucit pouze filtry
UFI, ale také vyrobek se snadnym postupem
vymény diky rychloupinakim instalovanym
v airboxu.”

FILTERS

UFI FILTERS S.p.A. bylo zalozeno jiz v roce 1972 a v soucasné dobé patfi mezi predni své-
tové vyrobce filtracnich technologii. Nabizi feseni pro fadu odvétvi — od automobilového
pramyslu, letecké a namorni dopravy az po specializované priimyslové a unikatni hydrau-
lické aplikace. UFI FILTERS je znamé pro sva inovativni feseni a jeho vyrobky a know-how Ize
nalézt ve vSéem, od zavodnich vozidel Ferrari nebo jinych tymt Formule 1 az po evropskou
vesmirnou druzici ExoMars. UFI FILTERS dodava Siroky sortiment olejovych, vzduchovych,
palivovych, kabinovych a hydraulickych filtrti pro automobilovy primysl, pficemz spolupra-
cuje témér se vsemi vyrobci osobnich vozidel, motocykld, ale i uzitkovych, nakladnich
a zemédélskych vozidel. V prvovyrobé je UFI celosvétové jednim z nejvétsich dodavateld
olejovych filtrii a svétovym lidrem v oblasti dieselovych filtrii. Svou nabidkou pro aftermar-
ket pokryva UFI nejméné 96 % evropského vozového parku. Jako jedna z prvnich italskych
spolecnosti identifikovalo UFI ristové prilezitosti na Dalném vychodé. Dnes ma UFI FILTERS
15 vyrobnich zavodu (mj. v Ostravé) a zaméstnava kolem 4 000 lidi ve 12 zemich. V jeho
vyzkumnych laboratofich (Innovation Center) v Italii a Ciné pracuje 180 inzenyrd a UFI drzi
114 svétovych patenti. Jakozto spole¢nost zaméfena na vyzkum a inovace investuje UFI
kazdorocné pres 5 % svych pfijmd do vyzkumu a vyvoje.
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OSRAM LEDriving RETROFITS - nahrada
obycejnych pomocnych zarovek za
nejmodernejsi LED zdroje svétla

Diody namisto tradi¢nich Zarovek i do automobil(i? Zni to lakavé. Bohuzel to neni tak
snadné. Kde Ize pouzit LEDky? Projde pak vozidlo technickou kontrolou? Jak rozpoznat
kvalitni vyrobky?

BRZY V PRODEJI!

Evropské normy v soucasné dobé neumoz-
Auji pouziti LED svételnych zdrojd misto
autozarovek do hlavnich svétlomett ani misto
pomocnych zarovek ve vnéjsim osvétleni vozi-
dla (napt. ve smérovych svétlech, osvétleni pro
SPZ) pti provozu na vefejné komunikaci.
Vyjimkou z tohoto pravidla jsou tedy terénni,
pracovni, zachranaiska nebo jina vozidla,
kterd se po verejnych komunikacich
nepohybuji.

Kdyz neni mozné ,LED zarovky" pouzit pro
vnéjsi osvétleni vozu pro bézny provoz, co
osvétleni interiéru, zavazadlového prostoru,
ptihradek, kabiny, dlozného prostoru? Zadny
problém! Kdyz vyménite obycejné pomocné
zérovky za LED svételné zdroje, tzv. retrofity,
ziskate spoustu vyhod: silné kvalitni svétlo,
u kterého si muzete vybrat odstin bilé,

pfipadné i jinou barvu svétla, ziskate svételné
zdroje s velmi nizkou spotfebou elektrické
energie a s extrémné dlouhou Zivotnosti.

Chladné bila barva (6 000 K) pocitové dodava
mnohem vice svétla, teplejsi odstiny zase
pUsobi Utulnégji. Spotieba energie je velmi
nizka, nemusite mit obavy, ze si vybijete bate-
rii, kdyz si uvnitf vozu tfeba Ctete. Navic jsou
LED Zzérovky odolné otfesiim a vibracim, do
automobill je to idedlni zdroj svétla.

OSRAM nabizi dvé produktové fady retrofitl
do interiéru, a to LEDriving SL a LEDriving PRE-
MIUM SL. Retrofity mohou nahradit klasické
pomocné zarovky v provedenich W5W, WY5W,
T4W a C5W.

Rada PREMIUM mé zivotnost az 5 000 hodin
a o 80 % nizsi spotfebu energie nez klasické

Vybér z nabidky LED zarovek OSRAM:

A cena

OSR 7458CW-02B Zarovka LED OSRAM P21W 12V BA15s Standard bil, 2 ks 565 K¢
OSR 7458YE-02B Zérovka LED OSRAM PY21W 12V BA15s Standard Zlutd, 2 ks 565 K¢
OSR 7716CW-02B Z&rovka LED OSRAM W21/5W 12V W3x16q Standard bila, 2 ks 565 K&
OSR 1458CW-02B Zarovka LED OSRAM P21/5W 12V BAY15d Standard bilg, 2 ks 565 K¢

OSR 7915CW-02B

Zarovka LED OSRAM W21/5W 12V W3x16q Premium bila, 2 ks 825 K¢

pomocné zarovicky. Distribuce svétla je abso-
lutné homogenni. OSRAM na tyto produkty
nabizi prodlouzenou zaruku 6 let (vice na
www.osram.com/am-guarantee). Cenové
vyhodnd produktova fada retrofitli je stejné
energeticky efektivni, usetii 80 % energie. Ma
zivotnost 2 500 hodin a OSRAM pro tyto pro-
dukty nabizi prodlouzenou zaruku 4 roky.

Globalné je v nabidce spole¢nosti OSRAM
mnohem vétsi pocet typl LED retrofitQ, i pro
vnéjsi osvétleni vozu (provedeni, které odpo-
vida napft. P21/5W, P27/7W, P13W, P21W, W21W,
W5W, P21/5W) i retrofity pro nakladni vozy na
24 V.

O vynikajici kvalité retrofitd znacky OSRAM
svéddi obrovsky a stale stoupajici zdjem o tyto
zdroje svétla na americkém kontinentu. Ame-
rickou normu SAE OSRAM LEDriving RETRO-
FITS bez problém spliuji.

Tak vyuzijte nejnovéjsi technologii pro osvét-

leni automobill a dopfejte svému vozu
moderni vzhled. ]

OSRAM
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Snizeni spotfeby paliva a emise Skodlivych latek je jednou z hlavnich vyzev, kterym celi
automobilovy pramysl. Vyrobci automobild vynakladaji nemalé investice do vyzkumu
a vyvoje ve snaze zlepsit u¢innost svych spalovacich motoru. Pokroky jsou vsak dosaho-
vany jen ve velmi malych krocich.

Vzhledem k tomu, Ze pfi méstském provozu
vozidlo stoji téméf 35 % casu, jsou vyhody
systému stop-start zcela ziejmé. Vglobalnim
méritku systém stop-start uspoii 4-5 % paliva.
Pokud ale budeme uvazovat pouze méstsky
provoz, zvysuje se Uspora az na 25 %. Milnikem
rostouci popularity pro systém stop-start bylo
zavedeni normy Euro 5 v roce 2011.

Obvykla otazka uzivatel vozidla se tyka spo-
treby paliva pfi restartu motoru. Management
motoru dnesnich vozidel umozriuje maximalné
urychlit fazi spousténi. Funkce stop-start je
fizena mnoha parametry. Systém stop-start se
aktivuje az ve chvili, kdy je motor zahfaty na
pozadovanou teplotu a olej mé pozadovanou
viskozitu. Proto je nutné zajistit co nejrychlejsi
ohfev motoru, coz mimo jiné zajistuji chladice
oleje, které jsou schopny pracovat v obou
smérech.

Valeo predstavilo prvni systém stop-start ve
vozidle Citroén C3 v roce 2004. Jako jediny
dodavatel tohoto systému nabizi 2 feSeni ipro
aftermarket. Zatimco ReStart vyuziva funkce
zesileného startéru, StARS nebo i-StARS

a to bud'v pfipadé, ze fidi¢ neocekavané zméni
nadzor, nebo pokud systém z jakéhokoliv
dlivodu vyzaduje opétovny start (potieba elek-
trické energie, chlazeni kabiny...).

V prvni generaci stroje StARS je malé mnozstvi
elektroniky, podstatna ¢ast je umisténa v exter-
nim regulatoru vykonu. Cely systém se sklada

kombinuje startovaci a nabijeci vlastnosti
v jediném reversibilnim stroji (startér-alterna-
tor). Tento stroj je schopny nastartovat motor
pres femenovy pohon a po nastartovani se pre-
pne do nabijeciho rezimu. Takové vozidlo je ale
stale vybaveno standardnim startérem pro
prvotni start motoru.

V rezimu spoustéce je motor nastartovan oka-
mzité (0,5-0,7 s) a tiSe pomoci femenového
pohonu. Pro dalsi Usporu paliva ma rezim alter-
natoru novou technologii usmérfovani, coz
prinasi dalsi usporu paliva (méné paliva potieb-
ného k dobijeni baterie).

Diky technologii fizené femenem je mozné
vozidlo restartovat i v prlbéhu zastavovani,

ze samotného stroje, regulatoru vykonu a tfifa-
zového napéjeciho kabelu. Stejné jako alterna-
tor je stroj StARS synchronnim strojem. Pro syn-
chronizaci stroj StARS obsahuje snimac¢ thlové
polohy rotoru, ktery umozriuje presné ovladani
ve fazi spoustéce. Regulator je mozkem celého
systému, ovlada vsechny pracovnirezimy podle
aktudlniho stavu vozidla. Mize byt umistén
v motorovém prostoru, kde odolava vysokym
teplotdam. Obecné viak byva umistén v pod-
béhu kola.

V roce 2010 piedstavilo Valeo druhou gene-
raci reverzibilniho startovaciho alternatoru
i-StARS - Integrovany Startér Alternator
Reversibilni Systém. Jeho nejvétsimi vyho-
dami jsou vyssi vykon, jednoduchd integrace

systému v architektuie vozidel a dostupnost
pro vétsi pocet vozidel.

Na rozdil od prvnich strojii StARS ma i-StARS
veskerou fidici a vykonovou elektroniku
umisténou pfimo v téle startéru. Tim odpada
nutnost pouziti vysokonapétového kabelu
a regulatoru. Integrace veskeré elektroniky
do samotného stroje byla skute¢nou vyzvou
pro vyvojare.

Vykonova elektronika i-StARS zlep3uje elek-
trickou Gcinnost systému a Cini jej tak jednim
z nejucinnéjsich na trhu.

Hlavni vyhody:

+ niz8i hmotnost,

« schopnost pracovat pfi teploté o 25 %
vyssi,

« rozsah vykonu az do 3 kW,

+ vys3i toc¢ivy moment,

+ vysokd ucinnost diky,

« Zivotnost 600 000 cykld.

V soucasné dobé nabizi Valeo fadu stroju
i-StARS, které poskytuji vznétovym i zazeho-
vym motorim startovaci to¢ivy moment v roz-
sahu od 40 Nm (1,2 kW) do 70 Nm (2,3 kW)
a proud 150 A az 220 A v rezimu alternatoru.

Od roku 2017 je pfipravena tieti generace pro
aplikace Mild-Hybrid (elektromotor podpo-
ruje spalovaci motor). Jeho Zivotnost je zvy-
$enana 1 000 000 cykld. ]

N
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KAYABA BYLA OCENENA FIRMOU

TOYOTA

KYB je jednim z nejvétsich svétovych vyrobcl originalnich tlumi¢l pérovani, pficemz
jeden z péti voz(i opoustéjicich vyrobni linky po celém svété je vybaven tlumici KYB. KYB
v Evropé také dodava na trh nahradnich dili komplexni sortiment vinutych pruzin spolu
s montaznimi a ochrannymi sadami.

B Corporation obdrzZela ocenéni od Toyoty
otor Corporation za vyvoj originalnich
technologii.

Ocenéni bylo pfedano béhem slavnostni cere-
monie v ervnu a tyka se vyvoje tlumicl pro novy
model Toyota Corolla Sport. Toyota poznala, ze

KYB technologie pouzitd na tlumicich vyrazné
prispéla k lepsim jizdnim vlastnostem jejich vozi-
dla, a tak predala KYB toto ocenéni.

Nova Corolla Sport byla oficidlné predstavena
v Japonsku. Jeji zavésy kol vepredu tvofi vzpéry
Mac Pherson a na zadni napravé jsou pouzité

zavésy se zdvojenymi rameny. Toto je prvni
model Toyoty s pfednim pohonem vyuzivajici
tyto specidlni nastavitelné tlumice s regulaci
pomoci selenoidu - Adaptive Variable Suspen-
sion (AVS) systém. AVS dokaze regulovat tlumici
silu na tlumici kazdého kola zvlast, a tim se ide-
alné prizpUsobit rozdilnym jizdnim podminkdm
daného povrchu.

Tyto nové KYB tlumice dokézou idedlné optimali-
zovat tlumici silu pfi nizkych rychlostech, reaguji
jiz od zacatku a pfi vyssich rychlostech poskytuji
perfektni ovladatelnost a velmi dobry jizdni kom-
fort. Diky tomu se vyrazné omezuji naklony karo-
serie béhem zataceni a vyrazné se zvysi bez-
pecné ovladani vozidla béhem nahlé zmény
sméru jizdy. Je zde také moznost pfepnuti na
sportovni rezim, kde jesté vice vyniknou jizdni
vlastnosti vozidla a jeho stabilita.

Nez se tlumice dobraly své findlni konfigurace,
byly podrobeny 600 riiznym testdim vyuZivajicim
rlizné kombinace ventilkovych systémd, rGznych
druh( oleji a podobné. Pak se kone¢né nastavila
idedlni kombinace vhodnd pro toto vozidlo. =

iKY
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ROSTOUCI POPTAVKA PO REPASOVANYCH
DILECH JE TRENDEM POSLEDNICH LET

V poslednich letech zaZiva Elstock trvaly nartst poptavky po repasovanych vyrobcich. Prvo-
fadym ukolem Elstocku je vsak udrzeni vysoké kvality a ucinnosti. Cely proces repase
— zdemontaze az po zavérecné testovani — je narocny a vyzaduje mnoho pracovnich hodin
i vzhledem ke slozZitosti, kdy neni mozné pouzit automatizovanou vyrobu pomoci robotu.

d roku 1979 se Elstock trvale zaméfil na roz-

vijeni procesu repasovani automobilovych
produktG a dnes patii mezi nejvétsi vyrobce
repasovanych dilt na evropském trhu s nahrad-
nimi dily.
+Jsem ohromen oddanosti a profesionalitou
nasich technickych inzenyrG zajistujicich slozity
proces repase. A jsem naprosto presvédcen, ze
kazda jednotka, kterd opousti nas vyrobni
zavod, je v té nejvyssi kvalité,” fika Klaus Jensen,
obchodni feditel.

U vyménnych dilG Elstock obrzi zakaznici pra-
myslové regenerované jednotky, které byly dil
po dilu zkontrolovény podle pfisnych technic-
kych zadani, a dle toho, jaké technické nedo-
statky a zavady byly nalezeny, se provedlo repa-
sovani nebo vyména za dil minimélné stejné
kvalitativni drovné. Vyménny dil ziskd zcela
novou identitu a doba pouziti je stejna jako
u nového dilu. Vedle atraktivni ceny ziska zdkaz-
nik i plnou zaruku. Navic jsou vyménné dily
Elstock opravovany podle nejnovéjsich technic-
kych poznatkd. Diky mnohaletym zkusenostem
s repasovanim dil{, které Elstock sbira uz témér
40 let, a diky vysoké kompetentnosti vam muze
tento vyrobce zarucit, ze jeho produkty jsou
vzdy upravovany podle nejnovéjsich poznatku
z oblasti technického vyvoje.

Regenerace a repasovani

Proces repase je pomérné slozity a casové

narocny proces. Jednotlivé kroky repase

muzeme rozdélit do 6 krok(:

. demontaz,

- Cisténi starych jednotek,

+ kontrola a tfidéni soucastek,

« regenerace nahradnich dill nebo vyména za
novy dil,

« opétovna montaz,

« finalni testovani.

Pfi pfijimani starych dild jsou tyto jednotky ¢is-
tény a piskovany. Poté technici filtruji dily a kom-
ponenty a na zakladé testli a méreni posoudi,
zda kazdd jednotliva ¢ast je technicky vyhovujici
a dostatecné kvalitativné pouzitelna k opétovné
vyrobé. Pokud ne, jsou nevyhovuijici jednotky
vyfazeny a nahrazeny kvalitativné ekvivalent-
nimi novymi dily. Poté technici peclivé shro-
mazdi véechny komponenty a dokon¢i proces
testovanim kazdé jednotky na zkusebni stolici.
Po opétovném smontovani dochazi k testovani
celého smontovaného produktu. Vlastni rege-
nerace probiha v rozséhlych a optimalizovanych
tovarnach v Belgii, Velké Britanii a v Polsku.

Mezi vyhody repasovanych nahradnich dila

pat¥i:

« Ovéfeni kvality a Zivotnosti - repasovany dil
byva ¢asto kvalitnéji provedeny, nez kdyz si
nechate opravit poskozeny dil ve svém auté.

« Oprava auta vyménou poskozeného dilu za
repasovany probéhne velmi rychle.

« Nizsi cena oproti novému nahradnimu dilu
- nékdy muze repasovany nahradni dil vyjit
na pouhou polovinu ceny nového dilu, jindy
nemusi byt cenovy rozdil az tak markantni,
nékdy je k opravé pouzitého dilu pou-
zito novych technologii, které repasovany
dil prodrazi, ale zaroven se jejich vyuzitim
docili vysoké kvality i zivotnosti

« Velmi casto jsou zarué¢ni podminky stejné
jako u nového dilu.

CERPADLA POSILOVACE RIZENI

Kompletni nabidka aktudlné zahrnuje vice nez
200 referenci a pokryva vétsinu vsech béznych
aplikaci. ELSTOCK nabizi Sirokou $kalu pokryva-
jici nejoblibengjsi evropské aplikace osobnich
a lehkych uzitkovych vozidel viech znacek. Tato
znacka vam oproti konkuren¢nim servocerpa-
dlim pfinasi fadu vyhod. Tou hlavni je nakup
kvalitniho servocerpadla za atraktivni cenu
a navic bez pozadavku na vraceni starého dilu.
Ano, u drtivé vétsiny servocerpadel ELSTOCK
vam odpadaji naklady spojené se starymi dily -
nemusite se starat, jestli stary dil splfiuje viechny
podminky pro pfijeti, a v piipadé, Ze je stary dil

poskozeny ¢i nekompletni, usetfite i znacnou
¢ast penéz.

KOMPRESORY KLIMATIZACE

Se sortimentem kompresorG Elstock vam pfi-
nasi ELIT jedno z nejsirSich pokryti na trhu kom-
presort viibec. Sortiment kompresor( Elstock
pokryva naprostou vétsinu vsech béznych apli-
kaci, které nyni ELIT drzi skladem! Pro snadnou
instalaci a zabranéni chybé pfi vlastni instalaci
jsou viechny kompresory dodavény s napliné-
nym olejem. Na kompresorech Elstock vzdy
najdete origindlni konektor, ktery vdam garan-
tuje spolehlivou kvalitu spojeni béhem insta-
lace. Celkové tim mate zaruc¢enou rychlou
a komfortni instalaci vaseho kompresoru.

BRZDOVE TRMENY

Rozsahlé testovani v prabéhu repasovani
a vysoké davéra Elstocku ve vlastni produkty
znamenaji, ze dodavatel mlze poskytnout
plnou dvouletou zaruku na veskeré brzdové
tfmeny bez omezeni najetych kilometr(, odpo-
vidajici podminkdm OE. Propracovany proces
repasovani, oceflovany a uznavany na mezina-
rodnich automobilovych veletrzich, a rozséhly
vysoce kvalifikovany program kontroly kvality
znamenaji, Ze Elstock

poskytuje jedny z nejkvalit-
néjsich repasovanych pro- \

duktd na evropském trhu.
= ELSTOCK

Na veletrhu ReMaTec, ktery se konal v Amsterdamu v ¢ervnu 2015, byla firma BORG Auto-
motive (v sortimentu Elitu naleznete vyrobky pod znackou ELSTOCK) ocenéna jako ,Rema-
nufacturer of the Year”. Jedna se o jedno z nejvétsich ocenéni na evropském trhu nahradni

spotieby v automobilovém pramyslu.
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ELIT NOVE OFICIALNiM DEALEREM
PRODUKTU WABCO

Spolecnost WABCO je predni celosvetovy dodavatel technologii a sluzeb zamérenych na
zvyseni bezpecnosti, efektivity a konektivity uzitkovych vozidel. Nabizi Siroké portfolio
feSeni v oblasti stale se zdokonalujicich asisten¢nich systémd, stabilizacnich systém,
systémU pérovani, automatickych prevodovek, feseni pro fizeni vozového parku a aero-
dynamickych systému pro navésy. Nové mohou nasi zakaznici vyuzivat viech vyhod,
které nabizi spojeni ELIT-WABCO.

-
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—

Vzéjmu maximalné podpotit svoje zékaz-
niky ve zvysovani bezpecnosti, efekti-
vity a konektivity jejich vozidel se spolec¢-
nost WABCO snazi nabidnout i komplexni
fadu feseni pro servisy uzitkovych vozidel
fleetovych zdkaznikd a kompletni tzv. ,eco
systém”, ktery obsahuje repasované dily,
kvalitni dily ProVia za rozumnou cenu, opra-
varenské sady, servisni fesSeni, telematiku,
a dokonce profesionalni Skoleni a#kouco-
vani specializované na oblast uzitkovych
vozidel poskytovanych prostifednictvim
WABCO Academy.

Dnesdni zédkaznici chtéji mit vzdy v nabidce
i alternativu. Proto spole¢nost WABCO
nepretrzité rozsifuje fadu feseni pro after-
market ve snaze vyhovét pozadavkim

i

i

WAnnu

zakaznika. Specializovany produktovy tym
inzenyrll se zaméfenim na aftermarket
a celosvétova distribu¢ni sit spole¢nosti
WABCO umoznuji dodavat bezpecné a spo-
lehlivé produkty pozadované zakazniky.

Vybornym pfikladem jsou kvalitni dily za
rozumnou cenu znacky ProVia. Od svého
uvedeninatrh vlednuroku 2016 se nabidka
dilt neustale rozrlsta. Dnes ProVia celosvé-
tové nabizi vice nez 100 produktd specialné
navrzenych a vyrobenych pro potieby
aftermarketu. Produktové portfolio zahr-
nuje klicové kategorie vyménnych dill
véetné brzdovych desek, vlozek vysousece
vzduchu, spojkovych hlavic, tficestnych
ventill, omezovacl tlaku, oto¢nych ventild
zvedani/spousténi, snimaci otacek kol,

posilovach spojky, pruzinovych brzdovych
valcl, jakoz i spiralovych a pfimych tlako-
vych hadic. S vice nez 160 distributory ve
vice nez30 zemich svéta se ProVia postupné
stava jednou z prednich znacek nabizeji-
cich maximdalné bezpecné a spolehlivé
vyménné dily za rozumnou cenu.

Prostfednictvim znacky ProVia, repasova-
nych dilt a WABCO origindlnich dild spole¢-
nost mlze nabidnout tfi vysoce kvalitni
urovné produktového portfolia v riznych
specifikacich, které spliuji rlzné poza-
davky flotilovych zakaznika.

Pokud flotilovy zadkaznik planuje pouzivat
vozidlo po celou dobu jeho Zivotnosti,
ur¢ité budou jeho volbou origindlni

ndhradni dily. Zaroven mu spole¢nost
WABCO nabidne alternativu ve formé
WABCO Reman Solution (repasované dily).
Jde o cenové vyhodnou a ekologickou
sluzbu, kterd umoziuje navratit pouzitym
elektronickym, hydraulickym, mechatronic-
kym komponentdm a béznym mechanic-
kym produktdm jejich plvodni vlastnosti
spliujici parametry novych produktd
s dvouletou zarukou. Ale ne kazdy produkt
je mozné repasovat. A pravé toto je prostor
pro znacku ProVia. ProVia dily predstavuji
atraktivni moznost pro provozovatele vozo-
vych parkl, jak maximalizovat navratnost
investici do prodlouzeni zZivotnosti a bez-
pec¢ného provozu jejich starSich vozidel.
Idedlné vypliuji mezeru mezi nizkonakla-
dovymi nahradnimi dily poskytujicimi
¢asto nedostatecnou kvalitu a spolehlivost
a investi¢né naroc¢nou prémiovou kvalitou
origindlnich nahradnich dild pro tahace,
autobusy a pfipojnd vozidla. Takze
z pohledu spolec¢nosti WABCO je ProVia

WABCO PRODUKTY PRO AFTERMARKET VE ZKRAT

- WABCO Reman Solutions - cenové
vyhodna a ekologicka sluzba, kterd umoz-
nuje navratit pouzitym elektronickym, hyd-
raulickym, mechatronickym komponen-
tdm a béznym mechanickym produktim
jejich pavodni vlastnosti splnujici parame-
try novych produktl s dvouletou zarukou.

+ ProVia - nadhradni dily specidlné navrzené
tak, aby poskytovaly spolehlivy vykon,
a vyrobené v souladu s nejvyssimi vyrob-
nimi standardy bez jakéhokoliv kom-
promisu tykajiciho se kvality nebo bez-
pecnosti. ProVia pomaha distributorim,
servisim a provozovateltim vozovych parku
na celém svété vyplnit mezeru mezi nizko-
nakladovymi nahradnimi dily a investi¢né

idedlni volba pro ty zdkazniky, ktefi si
nemulzou dovolit nebo nechtéji platit za
origindlni néahradni dily, ale zéaroven
nechtéji délat kompromisy v bezpecnosti
a spolehlivosti.

Na druhé strané repasované nahradni dily
jsou dobrym fesenim pro ty, ktefi se snazi
co nejvice pfiblizit kvalité originalnich
nahradnich dild s plvodni specifikaci, navr-
zené a vybrané samotnymi vyrobci vozidel.
Repasovani je Cistym pfinosem pro spole¢-
nost, jelikoz jde o zplsob recyklace.

Dalsi skupinou jsou retrofitova treseni. To
jsou produkty, které si provozovatelé vozo-
vych parkd mohou dodatec¢né nainstalovat
na sva vozidla v jejich vozovém parku, diky
¢emuz zvysi svou efektivitu a rozsifi moz-
nosti Fizeni svych aktivit a prepravy
nakladu. Ve skutecnosti retrofitové pro-
dukty pomahaji zejména star$im vozidlim
zvysit jejich produktivitu, bezpecnost,

naroc¢nou prémiovou kvalitou originadlnich
nahradnich dild, a tak dosahnout ddleZitou
rovnovahu mezi bezpecnosti, spolehlivosti
a naklady.

+ WABCO Academy - spolecnost WABCO se
zavazala poskytovat profesionalni Skolenf
pro sektor uzitkovych vozidel. Kvalifikovana
skolici centra WABCO se vzdy snazi vyhovét
rdznym narokdm na skoleni ze strany svych
zakaznikl z riznych koutl svéta a pfijit s nej-
novéjsimi formami skoleni pro mechaniky,
distributory nahradnich dild, fidi¢e uzitko-
vych vozidel, fidici pracovniky na strané flo-
til a ostatni. WABCO Academy dnes pusobi
ve 45 zemich prostfednictvim 18 skolicich
center a online skolicich moduld.
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ohleduplnost k zivotnimu prostiedi a na
oplatku pfindseji dodatecnou hodnotu
svym zakaznikam.

Napfiklad WABCO systém monitorovani
tlaku v pneumatikdch OptiTire mlGze byt
dodatec¢né nainstalovany na kola vozidla -
zaroven napojeny na retrofitovany systém
fizeni vozového parku (Fleet Management
Solution - FMS) - a poskytovat informace
dispecerovi. TakZze provozovatel vozového
parku je schopny na dalku monitorovat
optimalni tlak v pneumatikach po cely ¢as,
¢imz se zabrani zvySenému opotiebeni
pneumatik v dusledku jejich podhusténi.
Doplnénim udaju o teploté OptiTire umoz-
nuje vcas upozornit na unik tlaku v pneu-
matice, coz napomaha zlepsovat udrzbu
vozidla a prodluzovat jeho provoz.

Dalsim pfikladem jsou aerodynamické
bo¢ni panely pro navésy, které jsou sou-
¢asti produktové fady OptiFlow. Pomahaji
zvysSovat celkovou efektivnost vozidla a sni-
zovat spotiebu paliva - pfi délni¢ni rych-
losti predstavuji Usporu az 5 %. ]

- WABCO fesSeni pro servisy - umoznuji
pfistup servisim ke kompletni nabidce
naradi a sluzeb, které jim umozni zvysit
kvalitu nabizenych sluzeb. Jde napftiklad
o diagnostické sluzby, servisni naradi,
brzdové vypocty a mnoho dalsich.

« WABCO vyviji a nasledné nabizi Fleet
Management Solution (FMS) - soft-
ware, hardware a sluzby s tim spojené pro
provozovatele vozovych parkd s cilem
zdokonalit jejich procesy zaméfené na
efektivnost a hospodarnost. Diky tomuto
feseni se stava jizda efektivnéjsi, bezpec-
néjsi a vice ohleduplnéjsi k zivotnimu
prostredi, coz predstavuje dulezZitou pfi-
danou hodnotu. ]
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SPOLECNOST KNORR-BREMSE
ZISKALA NEKOLIK OCENENI V OBORU
UZITKOVYCH VOZIDEL

Spole¢nost Knorr-Bremse AG, $picka na svétovém trhu brzdovych systém0 a predni
dodavatel subsystému pro kolejova a uzitkova vozidla, ziskala na veletrhu Automecha-
nika ocenéni Innovation Award v kategorii Truck Products & Services (Vyrobky a sluzby
pro nakladni vozidla). Spolecnost také od poroty ziskala specidlni cenu Green Award.
Kromé toho spole¢nost Knorr-Bremse a na znacce nezavisly systém dilen se vsemi sluz-
bami Alltrucks Trucks & Trailer Service ziskaly ocenéni ,Best PROFI Werkstatt brand 2018“
(Nejlepsi znacka casopisu PROFI Werkstatt 2018) v kategoriich brzdovych systémd, dia-
gnostiky vozidel riznych znacek a konceptu dilen.

pole¢nost Knorr-Bremse ziskala na prednim

obchodnim veletrhu Automechanika ve
Frankfurtu nékolik ocenéniv oboru komer¢nich
vozidel. Vyznacni ¢lenové poroty Automecha-
nika Innovation Awards zvolili systém elektro-
nické upravy vzduchu EAC jako vitéze kategorie
Truck Products & Services (Vyrobky a sluzby pro
nakladni vozidla). Jako uznani za Usili v oblasti
udrzitelnosti spolecnost od poroty ziskala za
stejné feseni také specialni cenu Green Award.

Wolfgang Krinner, ¢len predstavenstva divize
Systémy pro uzitkova vozidla spolec¢nosti
Knorr-Bremse, fika: ,Nas systém EAC byl na
veletrhu Automechanika vybran jako nejpokro-
kovéjsi vyrobek pro ndkladni vozidla z pfiblizné
5 000 vystavovatel( z celého svéta. To je velka
pocta pro novétorstvi nasi spolec¢nosti. EAC je
inteligentni, vysoce integrovany vyrobek, ktery
snizuje naklady nasich zakaznik{ tim, Ze snizuje
spotiebu energie. Kromé toho tim, ze odebi-
rdme staré vyrobky zpét na repasovani, doka-
Zeme na trhu nahradnich dild ve srovnani
s novym vyrobkem usetfit az 75 procent emisi
CO,. To je jedno z nejvyssich procent v oboru.”

Ocenéni Innovation Award na veletrhu
Automechanika pro elektronicky systém
upravy vzduchu EAC

Vyrobky pfihlasené v kategorii Automechanika
Innovation Awards jsou posuzovany z hlediska
novatorstvi, dokonalosti fe$eni, funkénosti,
vhodnosti pro trh nahradnich dil(, bezpecnosti
a kvality a také z hlediska jejich pfispéni
k ochrané zivotniho prostredi, i¢inného vyuzi-
vani zdrojl a udrzitelnosti. Systém EAC od spo-
le¢nosti Knorr-Bremse zahrnuje vysousec vzdu-
chu, ochranny ventil s nékolika obvody,
regulator tlaku a - v piipadé potieby - elektro-
nickou parkovaci brzdu a ovlada¢ kompresoru.
Zatimco konven¢ni ovladace dodavaiji stlaceny
vzduch do systému bez ohledu na jizdni situaci,
inteligentni elektronika systému EAC se stard
o to, aby se pro pfivod vzduchu z kompresoru
uprednostnila situace, kdy je k dispozici kine-
ticka energie vozidla. To umoznuje rocni Usporu
paliva az 1 250 litrG.
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Servisni technici navic mohou vyménit nejen
celé moduly EAC, ale také jednotlivé soucasti,
¢imz se vyrazné snizuje spotieba zdroja.

Best PROFI Werkstatt brand 2018

Spole¢nost Knorr-Bremse byla v kategorii brzdo-
vych systémU potreti za sebou ocenéna jako
,Best PROFI Werkstatt brand 2018" (Nejlepsi
znacka ¢asopisu PROFI Werkstatt 2018). Ocenéni,
které se udéluje na zakladé ankety ctenarl
obchodniho ¢asopisu PROFI werkstatt, je dllezi-
tym ukazatelem spokojenosti a diivéry k dilndm
a technikm v sektoru nahradnich dild. Kromé
toho systém dilen Alltrucks Trucks & Trailer
Service (Servis Alltrucks pro nakladni vozidla
a privésy), ktery je provozovan spolecnosti Knorr-
-Bremse ve spolupraci se spole¢nostmi ZF
a Bosch, obdrzel toto ocenéni poprvé v kategorii
diagnostiky vozidel rdznych znacek a podruhé
v kategorii konceptu dilen. Vsechna ocenéni byla
udélena dne 11. zafi 2018. Alexander Wagner,
vedouci prodeje a marketingu nahradnich dild
EMEA v divizi Commercial Vehicle Systems spo-
le¢nosti Knorr-Bremse, fika: ,Velkou radost mame
pravé z ocenéni ,Best PROFI Werkstatt brand
2018, protoze ukazuje, ze drzime slib, ktery nase

znacka dava. V souladu s nasim sloganem ,Keep it
running’ (Zdstante v pohybu) se starame o to, aby
vozidla spolehlivé a hospodarné fungovala po
celou dobu jejich Zivotnosti. Dilny tézi z nasich
feSeni pro udrzbu, opravy a diagnostiku a také
z nasich rozsahlych znalosti.”

Spole¢nost Knorr-Bremse je $pickou na svéto-
vém trhu brzdovych systému a prednim dodava-
telem dalsich bezpecnostnich systéml pro
Zelezni¢ni a uzitkova vozidla. Vyrobky spolec-
nosti Knorr-Bremse vyznamné pfispivaji k vyssi
bezpecnosti a energetické Ucinnosti na zelezni¢-
nich tratich a silnicich po celém svété. Jiz vice nez
110 let je spolecnost inovatorem v oboru a pod-
poruje inovace v oblasti mobility a dopravnich
technologii, kde si udrzuje naskok v propojenych
systémovych fesenich. Spole¢nost Knorr-
-Bremse je jednim z nejuspésnéjsich némeckych
pramyslovych podnikd a tézi z klicovych global-
nich megatrendi: urbanizace, ekologicka ucin-
nost, digitalizace a automatizované fizeni. [
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NOVY SORTIMENT OLEJU CASTROL PRO
NAKLADNI AUTOMOBILY A AUTOBUSY

Castrol zjednodusuje svij sortiment motorovych oleju pro nakladni automobily a auto-
busy a namisto nékolika produktovych fad bude nabizet jen dvé — Vecton a CRB. Diky
tomu bude vybér vlastniho produktu snazsi a distributofi nebudou nuceni udrzovat
zbytecné velké skladové zasoby.

ovy sortiment produktl je vysledkem

mimoradné naro¢nych zkousek pfi ujeti
7 milionG kilometr( — coz odpovida deviti ces-
tam na Mésic a zpét. ,Prace na vyvoji oleje zna-
menaly 290 000 pracovnich hodin a béhem 600
zkousek bylo otestovano takové mnozstvi
oleje, ze by vydalo na 400 naplnénych néklad-
nich aut,” uvadi Pawet Mastalerek, vedouci
technického odboru Castrol v Polsku.

»Zmény v nabidce jsou dal$im krokem ve zjed-
noduseni a sjednoceni nasi nabidky pro uziva-
tele nakladnich vozidel. Diky tomu mohou
zdkaznici snaze nalézt vhodny olej a nam toto
feseni usnadni propagaci produktu. Novy sorti-
ment pokryva 97 % pozadavkl vyrobct OEM
v oblasti motorovych olej(,” dodava.

Zjednodusené portfolio znamena také vyhody
pro distributory — nemusi udrzovat tak velké
skladové zasoby a mohou si snizit naklady na
logistiku. Jednoduchost spravy zasob pfi
vyrazné nizsim poc¢tu produktovych fad moto-
rovych oleju, prevodovych i specialnich kapalin
umoznuje snazsi vybér pfislusného maziva pro
zakaznika.

Nové oleje Vecton maji také delsi Zivotnost,
diky ¢emuz je mozné bez obav prodlouzit maxi-
malni kilometricky probéh mezi vyménami
oleje. To je mozné diky vyuziti technologie Sys-
tem Pro Technology™, ktera poskytuje doda-
tecnou rezervu trvanlivosti, zabranuje degra-
daci oleje a pfizplUsobi se vyssim teplotam.

Nova produktova fada Vecton je odpovédi na
moderni feSeni v motorech, ktera jednak umoz-
nuji zvyseni tocivého momentu az o 30 %, ale
zéaroven vedou také ke zvyseni teploty a tlaku
v motoru. Castrol Vecton je na svété prvni
fadou motorovych oleju pro nékladni automo-
bily, ktera je certifikovana jako CO, neutralni.
Kazdy litr oleje Castrol Vecton znamena 2 kg
neutralizovaného oxidu uhli¢itého, coz pfi
vozovém parku o 30 automobilech znamena
2400 kg CO, rocné.

Nova fada oleju Vecton je k dispozici v Sesti
variantach, ve viskozité od 5W-30 pres 10W-30
a 10W-40 az po 15W-40. Jedna se o oleje mine-
ralni (15W-40), polosyntetické (10W-30) a synte-
tické (5W-30 a 10W-40). Olej Vecton 5W-30 ma

doplnujici oznaceni Fuel Saver - diky nému je
mozné snizit spotfebu paliva o 1 % ve srovnani
s olejem vyssi tfidy 15W-40. Oleje Vecton 10W-
30a 10W-40 jsou déle oleji typu Long Drain, coz
znamena, ze v zavislosti na znacce nakladniho
automobilu je mozné prodlouzit interval
vymény na 100, nebo dokonce na 120 tisic
kilometrd.

Zkousky prokazaly, Ze nové oleje Vecton
vyrazné piekracuji pozadavky norem. Stabilita
viskozity je vyssi o 37 %, tepelnd ochrana
072 %, fizeni usazenin o0 41 % a v oblasti neutra-
lizace kyselin dosahuje Vecton o 58 % lepsi
vysledky, nez pozaduji normy.

Oleje rodiny CRB Turbomax s technologii
DuraShield Boosters™ pusobi aktivhé dvéma
zpUsoby: jednak zabranuji usazovani sazi a jed-
nak poskytuji odolnou ochrannou vrstvu na kli-
Covych soucastech motoru. Na vybér je Sest
variant oleje CRB s rliznou viskozitou: tii vice-
rozsahové — 10W-40, 15W-40 a 20W-50 - a tfi
jednorozsahové - 10W, 30 a 40.

Testy oleje Castrol CRB Turbomax 10W-40 pro-
kazaly, ze chrani motor pied opotiebenim
0 40 % ucinngji, nez kolik ¢ini hrani¢ni hodnota
pro splnéni normy. ]

<Castrol /|
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ALCO FILTERS: KVALITNI
AFTERMARKETOVE FILTRY MADE IN EU

Spole¢nost ALCO Filters je evropskym vyrobcem filtri pro aftermarket se 45letymi zku-
Senostmi (od roku 1973). Firma je plvodem z Kypru a zde je také hlavni sidlo a vyrobni
zédvod. ALCO ma navic 4 evropska distribu¢ni centra, konkrétné v Kypru, Recku, Némecku
a Velké Britanii. ALCO vyrabi vice nez 3 500 raznych typ( filtrd a pfidava kazdoro¢né
kolem 100 novych referenci, podle poptavky zakaznikd a vozového parku.

2= i

LCO je Uzce specializované na vyrobu filtrl

a vyrabi olejové, vzduchové, palivové a kabi-
nové filtry pro osobni auta (evropska i asijska),
lehké uzitkové automobily, nakladni vozy, stroje,
stacionarni motory, kompresory apod.

Viechny suroviny, resp. materidly pouZité k vyrobé,
jsou dodavany od kvalitnich evropskych vyrobcl
afirma si zaklada na vysoké kvalité za vyhodné
ceny. Zkudeni pracovnici vykondvaji pravidelné
kvalitativni procedury béhem vsech fazi vyroby
vsech komponent i finalnich vyrobku.

ALCO Filters, jeden z pfednich evropskych vyrobcl
filtr( pro aftermarket, je zastoupeno ve vice nez 70
zemich svéta a stalo se uznavanou znackou
v Evropé, Africe a na Blizkém vychodé. Firma je drzi-
telem certifikace ISO 9001:2015, certifikovanym
dodavatelem evropského katalogu dilt TecDoc.
Firma vyrabi i pro jiné spolecnosti pod jejich vlast-
nimi znackami.

Firma pouziva moderni vyrobni zafizeni, ktera jsou
zakladem vyroby spolehlivych a cenové vyhod-
nych produktd. Kvalifikovani pracovnici jsou samo-
ziejmé jednim z nejdulezitéjsich aktiv spolecnosti.

Jednotlivé vyrobni jednotky jsou malé a flexibilni
a kazdy usek vyrabi urcitou skupinu filtrd. Kazdy

jednotlivy pracovnik je Skolen pro vsechny aspekty
vyrobniho procesu. Firma vyrabi své filtry ze
zakladnich surovin, a nikoliv prefabrikovanych dild.
To umoziuje maximalni kontrolu nad kvalitou
a uniformitu hotovych vyrobkd.

Firma, v souladu se svou ISO certifikaci, vybira suro-
viny tak, aby byl co nejnizsi jeji dopad na zivotni
prostredi.

Filtry ALCO pro zakazniky spolecnosti ELIT jsou
dodavany z distribu¢niho centra v Némecku, coz
garantuje rychlé a efektivni dodavky. ]

Priklady z nabidky ALCO:

Typ filtru Priklady pouziti Objednaci cislo MOC K&bez DPH MOC € bezDPH

Olejovy filtr
Vzduchovy filtr
Kabinovy filtr

SKODA FABIA | 1.2HTP, SEAT, VW

AC MD-427
AC MD-9624
AC MS-6216

... adalsich témér 2000 typdi filtrd v katalogu ELIT eCAT.
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144 K¢ 4,80 €
239Ke 730€
247 K¢ 740 €

Tipy pro servis a opravy od spolecnosti Bosch
Na co byste méli dbat u brzdovych kotoucti

Jako silny partner s rozsahlymi
odbornymi kompetencemi v oblasti
brzd nabizime vaSsemu autoservisu
vse potrebné pro efektivni tdrzbu
a opravy brzdového systému:
prvotridni produkty, nabidku
spolehlivych sluzeb a efektivni
diagnostickou techniku.

Ryhy nebo drazky na trecich plochach

PFi¢ina:
> Necistoty na brzdovém kotoudi a desti¢kach

Nasledek:

> Hluk brzd

> Odirani

» Nedostate¢ny brzdny tucinek

Doporuceni:
> PFi vyméné brzdovych kotouél vyménujte vzdy
brzdové destic¢ky

Vytlacena mista na plose

Pricina:

> Nespravné vycisténi dosedacich ploch

> Poskozeni dosedacich ploch v disledku znecisténi
» Deformace naboje kola

Nasledek:
P ZvySena bocni hazivost brzdového kotouce
> Kmitani nebo odirani

Doporuéeni:

> Dukladné ocisténi kontaktnich ploch a naboje kola pred
montazi novych brzdovych kotoudu

» Nepouzivat pastovitd maziva (médéné pasty atd.)

Odlisné opotrebeni

PFicina:

>
>

Nerovnomérna funkce brzdového tfmenu
Hazivost brzdového kotouce

Nasledek:

>

Spatny nebo nerovnomérny brzdny G&inek

> Vibrace ve volantu

>

Pulzace na brzdovém pedalu

Doporuéeni:

>

Prekontrolovani vedeni brzdového tfrmenu a hazivost
néaboje kola pfi montézi novych brzdovych kotoudu

Zrezivélé treci plochy

PFicina:

>

>

Vystaveni médiim podporujici korozi (napf. posypova sil,

¢istici prostiedky)

Poskozeni pri odstaveni vozidla, poskozeni vodou nebo

malé namahani brzdy

Nasledek:

>
>

Hluky pfi brzdéni
Nerovnomérny brzdny ucinek

Doporuéeni:
> Vyména brzdového kotouce a desticek

>

Doporucit zakaznikovi, aby obcas intenzivné zabrzdil

Modfe zbarveny povrch

PFicina:

» Prehrati v disledku zadienych nebo zachycenych
brzdovych desti¢ek

> Jizda s vozidlem se zatazenou nebo zadfenou
parkovaci brzdou

» Brzdovy pist zadfen v brzdovém tfrmenu

Nasledek:
» Odirani
» Prehrati

Doporuceni:
» Zkontrolujte kompletné brzdovy systém
> Zajistéte spravnou funkci brzdového timenu

Spolehnéte se na spolec¢nost Bosch:

» Vysoké pokryti trhu s vice nez 95 %

> Reseni pfizptisobena pro véechna bézna vozidla
» Rozsahlé know-how z prvovybavy

» Pasujici dily a jejich jednoducha montaz

» Rychly a spolehlivy dodavatelsky servis

Vice informaci na adrese:
www.bosch.cz

Pro zobrazeni videa:
Montaz kotoucovych brzd
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NOVINKA

V SORTIMENTU

TERMOSTATY MAGNETI MARELLI ELIT
NOVINKA 'V SORTIMENTU

Poptavka po silnéjsich motorech v mensich prostorech pod kapotou vytvorila problém
nedostatecné rychlosti rozptylu tepla v automobilech. Vice jak 33 % energie generované
motorem béhem procesu spalovani je ztraceno v podobé tepla. Nedostatecny rozptyl
tepla mlze mit za nasledek prehfivani motoru, které vede k degradaci mazaciho oleje
a kovovych ¢asti motoru ¢i znacnému opotiebeni motorovych soucastek. Pro minimali-
zaci zatéze motoru v dusledku generovani tepla musi byt chladi¢e v automobilech nové
navrzeny tak, aby byly kompaktnéjsi, zatimco jsou udrzeny vysoké urovneé prenosu tepla.

motoru automobilu je energie vyrabéna ze

vzduchu a paliva prostfednictvim spalo-
vani. Pouze cast z celkové vyrobené energie je
vyuzita k pohonu automobilu, zbytek je ztracen
ve formé vyfukovych plynt a tepla. Pokud neni
toto prebytecné teplo odvedeno, zvysi se tep-
lota motoru na pfili$ vysokou Uroven, coz ma za
nasledek pfehfivani a snizeni viskozity maza-
ciho oleje ¢i degradaci kovu u prehfivanych
soucastek motoru a jejich namahani, které
vedou k rychlejsimu opotiebeni souvisejicich
pohyblivych ¢asti. K odvodu tohoto prebytec-
ného tepla se pouziva systém chlazeni. Vétsina
automobilovych chladicich systém0 se sklada
z nasledujicich soucastek: chladi¢, vodni
pumpa, elektricky ventildtor chlazeni, tlakovy
uzavér chladice a termostat.

Termostaty jsou dilezitou soucastkou vnitinich
spalovacich motorti v automobilech po vice jak
stoleti. Pvodné byly termostaty pouzivany ke
zrychleni zahtivani motoru a ke snizeni opotre-
bovani pistnich krouzk(. Dnes hraji termostaty
dulezitou roli ve zvySovani efektivity spalovani
v motoru a snizovani emisi.

Paleta termostatid Magneti Marelli Equal
Quality zahrnuje 128 konven¢nich ter-
mostatil a 10 termostatu s elektrickou asis-
tenci (map-controlled).

Proces spalovani v motoru osobniho automo-
bilu probiha optimalné za provozni teploty pfi-
blizné 110 °C. Nicméné u starsich motorud byla
teplota drzena pod touto idedlni teplotou, aby
se predeslo poskozeni soucastek. Zakladnim
typem termostatu je pratokovy termostat. Tyto
maji tepelné cidlo tvofené kombinaci vosku
a hliniku, kterd se po zahfati roztahuje. Pokud je
motor studeny, vosk zGstava v tuhém stavu, po
jeho roztazeni vsak dochazi k otevieni ventilu,
coz umozni pfitok chladici kapaliny k chladici.
Pokud provozni teplota poklesne pod uroven
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KOMPLETNI SADY VACEK PRO TDI-PD
MOTORY OD ET ENGINETEAM

Sada vackového hridele je uceleny soubor komponent, které se doporucuji ménit pfi
provadéné opravé. Jednotlivé soucasti systému otevirani ventil(l a také ovladani sdruze-
nych vstfikovacich jednotek (PD systém) jsou: vackovy hfidel, loziska ulozeni vackového
hridele, hydraulicka zdvihatka a upevrnovaci sSrouby ulozeni vackového hfidele. Tyto sou-
Casti dokonale a synchronné spolupracuji pouze za predpokladu, ze dojde k vyméné
vsech opotiebenych dild, jejich spravné instalaci a pfi pouziti vhodného typu motoro-
vého oleje. Vytvorenim takto optimalnich pracovnich podminek se také vyrazné zvysi
Zivotnost celého vackového systému.

otevfeni termostatu, tazna pruzina vyvine tlak
na tepelné ¢idlo a ventil uzavre. K tomuto pro-
cesu mlze dojit nékolikrat za den, predevsim
pak v chladné&jsim podnebi. Tato technologie,
kterd dodnes spolehlivé slouzi, byla pouzivéna
po cela desetileti, ale nastaveni oteviraci tep-
loty mudze byt pouze mirné upraveno, a to zmé-
nou voskové slozky v tepelném ¢idle.

Nové technologie posouvaji efektivitu motoru
a kvalitu spalovani blize k optimalnim provoz-
nim podminkam. Cim vice se pFiblizujeme
urovnim kolem 110 °C pozadovanym pro zlep-
Seni parametrl spotfeby paliva a emisi, tim
mostatu. Aby bylo tohoto cile dosazeno, jsou
funkce termostatu kontrolovany fidici jednot-
kou motoru, takzvanou Electronic Control Unit
(ECV), ktera zajistuje precizni regulaci teploty
v zavislosti na zatizeni motoru.

Termostat s elektrickou asistenci (také pod ozna-
¢enim map-controlled) poskytuje 3iri a rychlejsi
provoz nez tradi¢ni termostaty. Kromé mecha-
nické funkce voskového teplotniho cidla tyto
termostaty v teplotnim cidle obsahuiji také elekt-
ricky ohfivac. Tento ohfivac je ovladan ECU vozi-
dla, kterd dostava udaje o rychlosti a zatizeni

motoru. Tyto Udaje pouziva k regulaci teploty
chladici kapaliny. Soubor dat ¢i také mapa ulo-
zend v ECU fidi, kdy a jak je dodano teplo pro
zajisténi optimalniho vykonu motoru.

Nasledné muze termostat ovlivnit teplotu mno-
hem rychleji, coz motoru umozni provoz za riiz-
nych provoznich a zatézovych podminek
v ramci odpovidajiciho optimalniho rozsahu.

Tato uroven regulace teploty pfinasi nékolik

vyhod:

« optimalni spalovani diky zvysenym teplotdm
soucastek a stény valce,

+ snizena spotieba paliva diky nizsi viskozité
motorového oleje, a tedy nizsi ztraté zpuso-
bené tienim,

« nizsi objem 3kodlivych emisi diky lepsimu
spalovani,

« vyssi vykon pii pIném zatizeni diky snizené
teploté chladici kapaliny,

- zvyseny komfort diky vyssim teplotdm chla-
dici kapaliny, které maji za nasledek lepsi
funkci vnitfniho vytapéni. ]

MAGNETI
AREL+

Priklady termostatii Magneti Marelli:
ELIT obj. &islo [ Popis | Aplikace CZK bez DPH EUR bez DPH

MM TEQO0054 Termostat
MM TEQ0023 Termostat
MM TEQ0009 Termostat
MM TEQO0036 Termostat
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HYUNDAI 130 1.6 CRDI
PSA 1.4,1.6 16V

SKODA Octavia 1.6
FORD Mondeo Il 1.8 16V

216 K¢ 7,70 €
903 K¢ 32,30€
2165 Ke 92,30 €
1429Ke 61€

Proc je dulezita vyména celé vackové sady
Komponenty vackovych sad byly sestaveny
s ohledem na zkusenosti a pozadavky mecha-
nikd, ktefi je méni v ramci systému kompletné.
Vsechny komponenty spolu souvisi, stav viech
soucasti ovliviiuje funkénost celého systému
a vyména jednotlivych dil nemusi zajistit jeho
spravnou funkci, coz dfive ¢i pozdéji vede k opa-
kovanému problému a zbyte¢nym finanénim
néakladiim. Proto se doporucuje vyména kom-
pletni vackové sady. Nize uvadime jednotlivé
komponenty vackovych setd.

Sada vzdy obsahuje: vacku, loziska vacky, zdvi-
hatka, Srouby ulozeni vacky, Srouby vahadel,
Srouby vstiikovace, zékladni opravnou sadu tés-
néni vstiikovace.

Nékteré sady navic obsahuji gufero vacky a tés-
néni vakuové pumpy. Obsah sady najdete
v obrdzku kazdé sady v elektronickém katalogu
ELIT e-Cat.

ET TM0003 - zdkladni sada

ET TM0004 - kompletni sada na opravy
vcetné sefizovaciho Sroubu,
Sroubu vstfikovace a podlozky
vstrikovace

ETHVO0338ET/ ocelova vacka

provozy: 1,9a2,0 PD/motory AJM, ANU, ARL, ASZ,
ATD, ATJ, AUY, AVB, AVF, AWX, AXB, AXC, AXR, BJB,
BKC, BLS, BLT, BPX, BRU, BSW, BUK, BXE, BXF

ETHVO0339ET/ ocelova vacka
pro vozy: 2,5 PD / motory AXD, AXE, BAC, BLJ, BLK

ET HVO340ET/ ocelova vacka

provozy: 1,9a2,0 PD/motory BLS, BMM, BMP, BMT,
BPW, BPZ, BRC, BRM, BRR, BRS, BRT, BSS, BSU, BSV,
BVH, BVK, BXJ

ET HV0341ET/litinova vacka

provozy:1,9a2,0 PD/motory AJM, ANU, ARL, ASZ,
ATD, ATJ, AUY, AVB, AVF, AWX, AXB, AXC, AXR, BJB,
BKC, BLS, BLT, BPX, BRU, BSW, BUK, BXE, BXF

ET HV0342ET/ litinova vacka

provozy: 19a2,0 PD/motory BLS, BMM, BMP, BMT,

BPW, BPZ, BRC, BRM, BRR, BRS, BRT, BSS, BSU, BSV,
BVH, BVK, BXJ

OPRAVNE SADY VSTRIKOVACE

~
O
On >
ETTM0003 ©

ET HVO354ET / litinova vacka
pro vozy: 1,4 PD 2009+ / motory BMS, BNM, BNV,
BWB

ET HVO355ET/ litinova vacka
pro vozy: 1,4 PD >2008 / motory AMF, ATL, BAY,
BNM, BNV

ET HV0362ET / ocelova vacka
pro vozy: 2,5 PD / motory BNZ, BPC, BPD, BPE

ETHVO0368ET / ocelova vacka
provozy: 19a 2,0 PD/motory BGW, BHW, BKE, BRB

ET HVO370ET/ litinova vacka
provozy: 1,9a 2,0 PD/motory BGW, BHW, BKE, BRB

4
' ENGINETEAM
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ET TM0004
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ROZVOJ SPALOVACICH MOTORU
A PREVODOVEK: SPOLECNOST

SCHAEFFLER VYVIJI RESENI

PRO SEGMENTY SERIOVE VYROBY

Na svém 11. sympoziu spolecnost Schaeffler, dodavatel automobilového a strojiren-
ského primyslu, prezentovala inovativni feSeni pro spalovaci motory a pfevodovky a pro
jejich varianty pro hybridni vozidla, ktera jsou z hlediska nakladu stale efektivnéjsi.

Pl"'ibliiné 70 procent emisi CO, je celosve-
tové vytvoreno spalovanim fosilnich paliv,
pfi¢emz témér Ctvrtina je emitovana v odvétvi
dopravy. V zajmu dosazeni ambiciéznich cilt
dle pafizskych dohod v oblasti klimatickych
zmén bude v budoucnu zapottebi vytvorit
nové technologie pro agregaty vozidel.
Nestaci ale omezit vyvoj na vysoce ucinné
elektrické pohony. Podle vypoctd provede-
nych spole¢nosti Schaeffler bude v roce 2030
témér 30 procent nové vyrabénych osobnich
automobild pohanéno cisté elektrickymi agre-
gaty. Soucasné bude dalsich 40 procent viech
novych vozidel vybaveno hybridnimi pohony,
ve kterych zdstanou klicovymi komponenty
spalovaci motor a pfevodovka. Dalsich 30 pro-
cent celosvétového trhu bude i za 10 let patfit
automobiliim vybavenym pouze spalovacimi
motory.

Spole¢nost Schaeffler ocekava mimoradné
silny rdst trhu mild hybridnich vozidel pracu-
jicich s palubnim elektrickym subsystémem
s napétim 48 voltl. V roce 2030 je ocekavana
ro¢ni produkce pfiblizné 20 milionG takz-
vanych jednotek PO, ve kterych je elektromo-
tor spojen femenem s klikovou hfideli spa-
lovaciho  motoru. Tento typ startéru
a generatoru spojeného femenem umoziuje
rekuperovat velkou cast kinetické energie,
ktera je jinak pti brzdéni ztracena. Pro sklado-
vani energie se pouziva maly, a tudiz cenové
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vyhodny lithium-iontovy akumulator. Rekupe-
race energie mlze byt vyuzita pro restart
motoru v rezimu Start-Stop, pro rezim
plachténi a také pro pfidavnou akceleraci
vozidla. Spole¢nost Schaeffler vyvinula nova
feseni pro napinaky femend pro zajisténi moz-
nosti dynamickych zmén provoznich rezimd.
Na sympoziu spolecnosti Schaeffler proto byl
poprvé piedstaven aktivni elektricky ovladany
napinak femenu.

Reseni s napétim 48 V se také bude v pfistich
letech stale castéji uplatnovat na jinych mis-
tech hybridnich hnacich Ustroji. Cilem je zvysit
elektricky vykon na vice nez 20 kW a dale
zlepsit celkovou Ucinnost a snizit emisni vlast-
nosti  pohonl. Umisténi elektromotoru
snapétim 48V s hybridnim modulem P1 na kli-
kové hfideli umoznuje bezpfevodové spojeni
ptizplisobené otackdm spalovaciho motoru.
S hybridnim  modulem P2 s napétim
48 V namontovanym mezi spalovacim moto-
rem a prevodovkou jsou rekuperace a jizdni
strategie Setfici palivo jesté ucinnéjsi. U pficné
umisténych hnacich ustroji predni napravy, ve
kterych je k dispozici maly zéstavbovy prostor
v axidlnim sméru, vyvinula spole¢nost Scha-
efflervariantu s osové paralelnim uspofadanim
pfipojenym pies femen nebo fetéz ke vstupni
hfideli pfevodovky. Tento systém umoziuje
kromé rekuperace brzdné energie také
vyhradné elektricky pohon pfi nizkych

rychlostech jizdy, jako je tomu napfiklad
v dopravnich zacpach, pfi parkovani a manév-
rovani. Hybridni modul s napétim 48 V od spo-
le¢nosti Schaeffler pomaha pfi zrychlovani

Elektromechanicky napindk femenu: Spole¢nost
Schaeffler vyvinula novd rfeseni pro napindky
femend, aby zajistila mozZnost dyna-mickych
zmén provoznich rezimu. Na sympoziu tak poprvé
predstavila elektricky oviddané ak-tivni napindky.

a zajistuje usporu paliva pfi plachténi, coz zna-
men3, ze vozidlo volné jede s vypnutym a od
hnaciho ustroji oddélenym spalovacim moto-
rem. Integrovana a automatickd spojka
zajistuje vysokou uroven komfortu pfi restartu
motoru vozidla tim, Ze pomahda motoru
roztocit se na vyssi otdcky bezprostfedné po
startu. Modul P2 spole¢nosti Schaeffler
umoznuje také integraci hybridniho pohonu
u manudlnich prevodovek.

U klasickych spalovacich motor( bez elektrifi-
kace ale také neni vycerpan potencial pro vyssi
ucinnost. Z tohoto divodu spole¢nost Scha-
effler vyvinula pfepinatelna zdvihatka ventil{
pro deaktivaci valcl ve ttivalcovych motorech
montovana v sériové vyrabénych vozidlech
Ford. Spole¢nost Schaeffler déle provadéla na
zkusebnim motoru testy s rota¢né odpojo-
vanymi valci. V tomto navrhu se vypinané
vélce pribézné méni: po kazdych ctyfech tak-
tech v normalnim provozu se valec vypina na
dalsi Ctyfi takty. Prototyp byl na strané sani
vybaven plné variabilnim systémem venti-
lovych rozvodd UniAir a spinacim systémem
pohonu ventild na strané vyfuku. Toto
usporadani navic umoznuje snizit ztraty pfi
zménach plnéni. Na sympoziu spolec¢nosti
Schaeffler poprvé prezentovany vysledek uka-
zuje, ze pfi rota¢nim odpojovani valct lze
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dosahnout snizeni specifické spotfeby paliva
o dalsi dvé procenta ve srovndani se statickou
deaktivaci a nedochazi k negativnimu ovli-
vnéni emisniho chovani motoru.

Na sympoziu spole¢nosti Schaeffler hraly
vyznamnou roli také technologie pro zvyseni
ucinnosti u systému prevodovek. Pro tlumeni
torznich vibraci v hnacim ustroji se napfiklad
osvédcil odstredivy kyvadlovy tlumic. Trend
sméfujici k aktivnimu plachténi ale vytvari
kriticky provozni bod, ve kterém konven¢ni
odstfedivé kyvadlové tlumice jiz nejsou
ucinné. Aby fidi¢i akceptovali vypnuti
a restart spalovaciho motoru, vyvinula spo-
le¢nost Schaeffler nova spojena kyvadla, ve
kterych se tlumi¢e vzajemné podporuji
pomoci pruzin umisténych v obvodovém
sméru. Spole¢nost Schaeffler vyvinula
i novou konstrukci lozisek pro pfevodovky
s mimoradné nizkym tfenim, ktera se nazyvaji
+Angular roller units” (ARU). Jsou podobna
kuzelikovym loziskdm a kombinuji vysokou
nosnost s dlouhou Zzivotnosti. Na rozdil od
kuzelikovych lozisek véak mohou absorbovat
axialni sily ve dvou smérech, a Ize je proto
pouzit jako axidlné vodici/axidlné volné
loZisko. Toto uspofadani je charakterizovdno
nizkym tfenim, ¢imz se déle zvys$uje Gcinnost
konvenc¢nich agregatd hnaciho Ustroji. ]

Elektromechanické nastavovace vackovych hfi-
deli: Elektronické systémy pro prestaveni vacko-
vych hrideli umozriuji oproti hydraulickym
systémum dosdhnout vyssi rychlosti prestaveni.
To umoziuje zajistit agresivnéjsi kalibraci roz-
vodu a dosdhnout minimalizaci aktivnich zdsaht
do zapalovdni a vstrikovdni paliva. Véasné presta-
veni do vyssiho predstihu umoZzriuje, aby spa-
lovaci motor pfi akceleraci vytvoril rychleji
kroutici moment, coZ znamend, Ze elektromecha-
nické prestavovace vackovych hfideli nejen
pomdhaji dosdhnout vysoké provozni ucinnosti,
ale zajistuji také dobry jizdni vykon.

SCHAEFFLER

Schaeffler stanovuje nové standardy pfi
mereni vykonu pro pedeleky a elektrokola

I novativni feseni pro jizdni kolo budoucnosti -
to nabizi cyklisticka reseni od firmy Schaeffler.
Senzorické a mechanické jednotky stfedového
slozeni, jakozZ i ¢etna rotacni feseni loZisek pro
elektropohony a fazeni zajistuji vyssi bezpec-
nost, vétsi dynamiku a predevsim vice

komfortu. Nové v programu: Oboustranné
meéici snimaci sttredové slozeni, které je rozmé-
rové vhodné pro standardni montazni prostor
podle BSA.

Na veletrhu Eurobike 2018 predstavila firma
Schaeffler hlavni naméty ,velofeseni”

Inteligentni jednotky stfedovych slozeni,
které presné rozpoznaji prani jezdce, presné
fadici a vykonné volnobézky, které Ize pro-
storové Usporné integrovat do systému
zakazniku, jakoz i automatické fazeni VELO-
MATIC, které zarucuje v kazdé situaci opti-
malni rychlostni stupen a jeho zménu.
Jako novinku prezentuje firma Schaeffler
snimac to¢ivého momentu stiedového slo-
zeni pro pedeleky a elektrokola, ktery trvale
méfi v kazdé poloze kliky to¢ivy moment
a frekvenci sSlapani a nabizi tak vynikajici
jizdni komfort diky optimalni podpoie
motoru. [
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RADIALNI HRIDELOVE TESNICI KROUZKY -
OSVEDCENE, ROBUSTNI A SPOLEHLIVE

V minulych letech a desetiletich pokrocila technologie utésnéni u modernich motord,
a to nejen v oblasti plochého tésnéni, ale také v oblasti dynamického tésnéni hrideli,
radialnich hfidelovych tésnicich krouzk( (RWDR). Dnes jiz tyto tésnici krouzky nemaji po
technologické strance mnoho spole¢ného s plvodnim produktem. Dfive se pouzivala

plsténa tésnéni nebo kozené Snury, ale jiz ve druhé generaci byly konstruovany tésnici

krouzky s elastomerovymi tésnicimi chlopnémi. Pouzivaly se r(izné typy elastomerd.

unkce téchto radidlnich htidelovych

krouzkl byla zajistovana tak, ze pruzina
umisténa za tésnici chlopni pfitlacila chlopen
k htideli. Pfitlacna sila byla pfesné defino-
vana, malé mustky pred tésnici chlopni vta-
hovaly podle sméru otaceni (rotace) zpét
minimalni netésna mnozstvi. ,Tato technolo-
gie se po desetileti osvédcila, méla ale také
své nedostatky, napfiklad vypafovani che-
mickych zmékcovadel z elastomer(,” dopl-
nuje pan Mario Rauch, technicky specialista
v odvétvi nahradnich dilG spole¢nosti Elrin-
gKlinger AG. To zase mélo za nasledek to, ze
tésnici chlopen c¢asem tvrdla a zplGsobovala
zébéhové stopy na hrideli. Oproti tomu kli-
kové htidele byly opraveny snadno.

PIni vysoké naroky

Moderni vozidla maji velmi vysoké naroky na
zivotnost motoru a Cetnost intervall udrzby.
U modernich motord osobnich vozidel jsou
proto jiz nékolik let pro dynamické utésnéni
htideli pouzivany tésnici krouzky s jednou
tésnici  chlopni z polytetrafluoretylénu
(PTFE).

,Hridelové tésnici krouzky z PTFE jsou
obzvlasté kluzké a vysoce tepelné odolné.
Maji Sirokou dosedaci plochu na htideli a vice
tak Setfi material,” vysvétluje pan Rauch.
,Znamé a diive obdvané vlastni zafezy, resp.
stopy chodu na povrchu hfidele jsou tak
minulosti,” dodava technicky specialista.
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Tim je zajisténo, ze radialni hiidelové tésnici
krouzky z PTFE splnuji pozadavky na
moderni motory z hlediska Zivotnosti
a vykonu.

Tato varianta tésnici chlopné vsak neni tak ohebna
jako drivéjsi elastomerové tésnici chlopné. Pfi montazi
tak mdze snadnéji dojit k jejich poskozeni. Bezpodmi-
necné se proto musi dodrzovat tyto Ctyfi kroky:

+ Na tésnici chloper nesmi byt nanesen tuk
nebo olej.

« Pro zajisténi sprdvného dosednuti tésnici
chlopné musi byt pramér tésnici chlopné
mensi nez prdmér hiidele. Aby se tés-
nici chlopen bez poskozeni pretdhla pres
ukonceni hridele, musi se krouzek na hfi-
del nasunout pomoci montazniho pouz-
dra. Pouziti této montazni pomlcky je
povinné.

- Radiélni htidelové krouzky bez pouzdra
musi byt do své polohy vlisovany pomoci
specialniho nastroje, u variant s pouzdrem
musi byt Srouby upevnény predepsanymi
utahovacimi momenty.

+ Pomontézi musi byt dodrzeny doby nasta-
venitésnicichlopné.Tyto zavisinarozméru
roztazeni tésnici chlopné pfi montazi.

Velmi casto jsou tyto tésnici krouzky tech-
nicky provedeny s pouzdrem z hliniku nebo
plastu. Odpadd tak ndro¢na montdz, protoze
modul musi byt pouze odsroubovan a opét
nasroubovan.

Dodrzovani zvlastnosti motoru

Zde vsak musi byt pfesné dodrzovany utaho-
vaci momenty uvadéné vyrobcem. Na citli-
vych mistech tésnicich chlopni s pouzdrem
se smi tésnici hmota nanaset jen na defino-
vanych mistech.

Specialni pozornost musi byt vénovana pro-
duktim skupiny Volkswagen. Tyto moduly
tésnicich krouzkl se pouzivaji v mnoha riiz-
nych skupindch motord a u nékterych
motord vykazuji technickou zvlastnost. Sig-
nal pro horni Gvrat (HU) klikové htidele jiz
nékolik let nevychazi ze setrva¢niku, ale
pfimo ze snimaciho kola u zadni pfiruby kli-
kového htidele a snimace, ktery je integro-
van do tésniciho krouzku. Pfi demontdzi
a montazi téchto konstrukénich soucasti
musi byt dodrzovény specidlni pracovni
kroky a musi se pouzivat specidlni nastroje.

Dodrzujte tyto pracovni postupy:

« Vyjméte modul RWDR z obalu, odstrarite
pfepravni pojistku a tésnici pfirubu na
rovné plose stisknéte doll, snimaci kolo
pfitom nepretacejte.
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+ Specidlni ndstroj ma u vietena zplosténou

z6nu, pomoci které se da upnout do své-
raku, Sestihranna matice se musi nasrou-
bovat na pocatku této zény. Poté se musi
nahoru nasmérovany nastroj upnout do
svéraku.

Montazni zvon nyni pfiléha k Sestihranné
matici. Matice musi byt nyni zasroubo-
vana do takové miry, az se vnitini cast
montazniho zafizeni a montazni zvon
nachazi ve stejné roviné.

+ Nyni je mozné RWDR upevnit u nastroje.

Pritom musi montazni kolik nastroje
zapadnout do otvoru snimaciho kola,
plastové pouzdro zlistane v RWDR.

« Pouzdro RWDR se pomoci tii Sroubl

s ryhovanou hlavou upevni u montazniho
zvonu nastroje.

+ Nyni midze byt provedena montaz na pfi-

rubu klikového hfidele. Hfidel musi byt
¢istd a bez tuku, motor je v poloze HU
valec 1.

- Sestihranna matice se nyni nairoubuje az

do konce zavitového vietena, vnitini ¢ast
montdazniho zafizeni se na zavitovém vie-
tenu zatlaci dopfedu a dvéma inbusovymi
Srouby upevni u priruby klikového htidele.
Nyni se cely montazni mechanizmus
posune ve sméru pfiruby motoru. Pomoci
vodiciho ¢epu (benzinovy motor cerveny
/ dieselGv motor cerny) definujete konec-
nou montazni polohu.

« Zasroubovanim Sestihranné matice a dota-

zenim silou 35 nm se modul RWDR vcetné
snimaciho kola nalisuje na klikovou htidel.

+ Nyni je mozné demontovat nastroj véetné

podpérného krouzku, pouzdro RWDR musi
byt upevnéno silou 15 NM. [ ]

Das Original
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Kompletni ortimenarnuje vicetne

1200 térmostati

LuK, INA a FAG
v novém baleni

Divize Automotive Aftermarket firmy Schaeffler
pfichazi s novym designem obalii pro kompletni
sortiment produktd LuK, INA a FAG.

¢ VelkoploSna, vysoce kvalitni a fotorealistickd vyobrazeni jednotlivych
komponentl a opravarenskych sad

e Vyrazny barevny pruh oznacujici jednotlivé produktové znacky LuK, INA a FAG

e Matefska znacka Schaeffler zastfesujici vSechny produkty

e Produktové oznaceni v deseti jazycich

Vice informaci:
www.schaeffler.cz/aftermarket
www.repxpert.cz

@ FAG ‘ @ il
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Instalace prvni michaci stolice SIKKENS

Jak uz jste si mohli vSimnout v prfedchozim disle ELIT magazinu, spole¢nost ELIT vstupuje do
zcela nového segmentu autoopravarenského lakovani. V nabidce nyni naleznete vse, co
kazda lakovna ke svému chodu potrebuje, a kromé kompletni nabidky pfislusenstvi a vyba-
veni pro lakovny také prémiovou znacku autolak( SIKKENS pro profesionalni poucziti.

polecnost ELIT Uspésné nainstalovala prvni
michaci stolici SIKKENS u svého zdkaznika.

Nas zakaznik se specializuje na klasicky servis
ojetych vozl, pneuservis a disponuje také
vlastni lakovnou. Ta se zabyva lakovénim karo-
serii motorovych vozidel, véetné vlastniho
michani veskerych odstinG autolakd.

Instalace michaci stolice probéhla za pfitom-
nosti nasich technikd a trvala pouze nékolik
maélo hodin. Nasledovalo zprovoznéni IT zafi-
zeni spolu s nepostradatelnym softwarem
Color Manager, coz je mozek celého lakovaciho
systému SIKKENS, ktery obsahuje veskeré
receptury k michani vlastnich lakd a skladové
hospodafstvi potiebné pro lakovnu.
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Nasledujici den se zaméstnanci autoservisu
zacali seznamovat s novym systémem za odbor-
ného dohledu nasich technikd jiz v praxi -
michani a aplikace spravnych podkladovych
materialQ, formy brouseni, porovnavani a mixo-
vaniideélniho odstinu nebo findlni nastfik ¢cirého
laku. Technici budou fyzicky pfitomni na praco-
visti u zdkaznika minimalné 2 tydny a nasledné
budou operativné ndpomocni, kdykoliv bude
zakaznik potfebovat odbornou pomoc.

Pfi vzniku této reportaze mél nas zékaznik za
sebou prvni tyden ostrého provozu. Jiz po
takto kratké dobé byl vidét ve tvafich majitele
i samotnych zaméstnanci spokojeny vyraz.
Spravné a jednoduché mixovani odstini za
pomoci intuitivnino a pfehledného softwaru

Color Manager si pochvalovali pfevézné lakyr-
nici. Rychlé schnuti a snadné obrouseni podkla-
dovych materidld si naopak velice chvali
pfipravafi.

Zatim je velmi kratka doba na néjaké komplexni
hodnoceni, ale nyni vSechno funguje ke spoko-
jenosti obou zlUcastnénych stran. V nasleduji-
cich tydnech a mésicich jsou jiz naplanované
dalsi instalace michacich stolic SIKKENS
u nasich zakaznik(. Jejich zajem o lakovaci sys-
tém SIKKENS jen ukazuje, Ze zakaznici chtéji
pracovat s profesionalnimi produkty, ke kterym
ziskaji nase sluzby v podobé skladové dostup-
nosti, kompletniho sortimentu, dennich
zavozll, technické podpory a piehledného
eCatu. ]
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AUTODILNA PROCHAZKA BLANSKO

Je to firma s dlouholetymi zkuSenostmi zabyvajici se mechanickymi, klempiiskymi
a lakyrnickymi opravami vSech znacek vozu. Jde predevsim o kvalitné odvedenou
praci a maximalné spokojeného zakaznika. DokaZou opravit nové i starsi vozy a neboji
se ani veteran(. Vénuji se také zakazkové renovaci a prestavbam veteranu vozi VW,
PORSCHE a stavbam VW BUGGY.

an Pavel Prochazka zalozil autodilnu v roce

1989. Od té doby usel dlouhou cestu. Dnes
AUTODILNA PROCHAZKA patfi mezi nejznaméjsi
autoservisy na okrese Blansko a v Sirokém okoli.
Neustédle rozsifuje a zkvalitiuje svoje sluzby
zakaznikdm. S firmou ELIT zacala spolupracovat
v roce 1993. AUTODILNA PROCHAZKA patfi mezi
zakladatele servisni sité PARTNER ELIT, jedna se
o jednoho z prvnich ¢lend. Pfed dvéma lety doslo
k velké rekonstrukci celého objektu a predevsim
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budova dostala uplné jiny rozmér a novy kabat
v barvach Elitu. Koncept PARTNER ELIT pfinesl
fadu vyhod, které autodilna aktivné vyuziva.

Jednd se napriklad o certifikovana $koleni
a odborné kvalifikace, pfistup do rozsahlé data-
baze technickych informaci, hot line - technicka
podpora -, kazdoro¢ni obnova pracovniho oble-
¢eni pro mechaniky, specidlni nakupni podminky
a bonusy, zavozy nékolikrat denné.

PARTNER

EL:T

VASE SIT AUTOSERVISU

OBCHODNI NAZEV: AUTODILNA Prochézka, s.r.o.
JMENO MAJITELE: Pavel Prochazka
ADRESA: 9. kvétna 2479/26b, 678 01 Blansko
TELEFON: +420 602 159919

E-MAIL: autodilnaprochazka@bk.cz

WWW: www.autodilnaprochazka.bk.cz
SPECIALIZACE NA ZNACKU: viechny znacky
POCET SERVISNICH STANI: 6

POCET MECHANIKU: 3

OTEVIRACI DOBA: po-p4 8.00-16.00
CLENSTVIV KONCEPCI PARTNER ELIT:
jeden z prvnich zakladatel( servisni sité

NABIZIME TYTO SLUZBY:

« MECHANICKE OPRAVY VSECH ZNACEK VOZU,

- KLEMPIRSKE PRACE,

+ GEOMETRIE,

« PNEUSERVIS JAKO SLUZBU STALYM KLIENTUM,

+ AUTOELEKTROSERVIS SPOLU S DIAGNOSTIKOU,

- UDRZBU A SERVIS KLIMATIZACI R134A,

« ZVYSENIVYKONU VOZU POMOCI XTUNING,

« PRIPRAVU A PROVEDENI STK + EMISI,

- PRESTAVBY NAE85,

- DIAGNOSTIKU + CISTENI BENZINOVYCH VSTRI-
KOVACU - TRYSEK — ULTRAZVUKEM,

« BEZPECNOSTNI ZNACENI VOZIDEL VINPRINT,

« OPRAVY A PRESTAVBY VW BROUKU,

« STAVBAVWBUGY.

Zaru¢nim a pozarucnim servisem
v nasem autoservisu neztracite
diky blokové vyjimce EU zaruku
poskytovanou vyrobcem.

UTODILN

F‘-‘rnchuzku

Svoji jedinecnost si zaslouzi firma opravdu diky
skvélym piestavbam, které se tu rodi.

Jedna se o specializované Upravy a prestavby
vozd VW BROUK, BUS vcetné uprav motord,
interiérd a lakovani. Tyto prace vykonava nejen
pro tuzemské zajemce, ale i pro zahrani¢ni kli-
entelu z Rakouska, Némecka, Nizozemi, Italie,
Slovenska. Od roku 1991 firma Uzce spolupra-
cuje s rakouskym klubem VW Brouk, s kterym
spole¢né zalozila i VW BROUK KLUB Blansko.
Kazdoroc¢né tento klub pofada mezindrodni
sraz téchto nadhernych voza.

Dalsi kapitolou a ukazkou skvélé prace
a napaddl, jsou na pohled veselé buginy.
K prestavbé na bugy se pouzije podvozek
z Brouka, ktery se zkrati za o cca 40 cm. Po
pfestavbé vazi bugy vcetné ochrannych
rdm0 okolo 550 kg. Karoserie lze objednat
i s jednou vrstvou kevlaru a v rizném barev-
ném provedeni i s perleti dle pfani a poza-
davkl klienta. Bugy lze osadit sériovym
motorem, ale i upravenym motorem az do
2 000 cm3. Bugy je mozno pfihlasit na SPZ
do normalniho provozu. [
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Sto let republiky je jisté vyznamné vyroci. Ale jakych bylo upIynuchh sto let z pohledu moto-
rismu? Pojdme se podivat do historie a trochu si zmapovat uplynulych sto let na kolech.

o
Ceskoslovensk)'/ motorismus zazil opravdu

uchvatnych sto let, kdy nase republika
mnohdy udavala smér a ohromovala svét svou
technikou na kolech. Povéstné zlaté ceské
rucicky dokazovaly, ze Sikovnost je nasemu
narodu skutec¢né vlastni a pravem mame byt na
co hrdi. Bohuzel, temnéa doba komunismu nasi
automobilovou i motocyklovou produkci zle
poznamenala - ostatné jako fadu dalsich pra-
myslovych odvétvi.
Ptesto, kdyz se dnes ohlédneme onéch sto let
zpét, uvidime Uzasné Uspéchy, za nimiz stoji
poctiva dfina nasich predkd, lidi, ktefi nam
dali tento uchvatny kus historie, historie
opfedené vini benzinu a paélicich se pneuma-
tik, historie motoristické i motorsportovni,
zkratka milosti na kolech, bez které by nebyla
soucasnost ani budoucnost nasich plecho-
vych milackd a nas vsech, ktefi jsme propadli
jejich kouzlu.

Jesté nez to zacalo

Nasi motoristickou kapitolu d&jin pise nejvy-
raznéjsim pismem mladoboleslavska auto-
mobilka. Zapomenout bychom ale neméli ani
na znacky, jako jsou Praga, Jawa, Tatra nebo
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tieba LIAZ ¢i snad AVIA, jejiz zalozeni se
datuje do roku 1919, tedy jen rok po vzniku
republiky. Firmu zalozili inzenyfi Pavel Benes
a Miroslav Hajn. Tehdy jesté byla vyrobcem
letadel, nakladni automobily zacala vyrabét
az po druhé svétové vélce, v roce 1946.

prazskym nadrazim automobil znac¢ky Laurin
& Klement. Situace po prvni svétové valce
a zalozeni Ceskoslovenska v roce 1918 ale
nebyla v automobilovém segmentu nijak
rGzova a feditel firmy Vaclav Klement celil
ztraté tradi¢nich exportnich trhl i rozpadu

Kdyz se v prosinci 1918 vratil z exilu Tomas Garrigue
Masaryk, ¢ekal na n&j pred prazskym nadrazim automobil

znacky Laurin & Klement.

Ale ani soucasna Skoda Auto nezacala hned
u automobill. Vzdyt pGvodni napln firmy
predstavovala jizdni kola, pozdéji motocykly,
s nimiz pod znackou Laurin & Klement sklidila
fadu sportovnich Uspéchl - vzpomenme
tieba vitézstvi na neoficidlnim mistrovstvi
svéta motocykll v Dourdanu v roce 1905.
V zavéru tohoto roku firma také predstavila
svUj prvni automobil vlastni konstrukce.

Kdo roztacel kola Ceskoslovenska?
Kdyz se v prosinci 1918 vratil z exilu Tomas
Garrigue Masaryk, cekal na néj pred

monarchie, mimo jiné lukrativni produkce
leteckych motoru. Stabilizaci a dal$i rozvoj
firmy po nic¢ivém pozaru mladoboleslavské
tovarny z léta 1924 se v roce 1925 podafilo
zajistit vstupem silného strategického part-
nera, plzeniské spole¢nosti Skoda.

V té dobé uz vyrabéla osobni i ndkladni auto-
mobily také kopfivnicka Tatra, za jejimz zalo-
zenim v roce 1850 stoji Ignac Sustala. Cesko-
slovenska republika tak nastartovala a rozjela
se vstiic novym zittkm. Ale jesté nez Franti-
Sek Janecek v roce 1929 zalozil Jawu, jejiz
plvodni néplni byla vyroba zbrani,

Ceskoslovensky motoristicky svét postihla
smutna zprava: Cenék Junek, manzel nasi
slavné zavodnice Elisky Junkové, se jako
vlbec prvni zavodnik zabil na pozdéji legen-
déarnim okruhu Nurburgring. Bohuzel i takova
muze byt dan za Uspéch a rozvoj, ktery by byl
v motorismu bez motoristického sportu
nemyslitelny. Pravé motocyklové a automo-
bilové zdvody jsou od nepaméti laboratofi,

Vdclav Klement Zil v letech 1868 aZ 1938. S Vdcla-

vem Laurinem polozil v roce 1895 zdklady dnesni
mladoboleslavské automobilce Skoda Auto.
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1. Vidclav VondFich vyhrdl v roce 1905 na motocyklu L&K Pohdr Gordona Bennetta ve Francii 2. Rada automo-
bilti Tatra nese podpis Hanse Ledwinky (1878-1967), ktery byl 7. brezna 2007 na Zenevském autosalonu uveden
do siné slavy mezi nejvyznamnéjsi konstruktéry evropské automobilové historie. 3. Takto vypadal plvodni
model Skoda Superb (typ 902), jehoZ jméno se ve Skodé Auto stalo synonymem pro komfort. | proto jej automo-
bilka opét vyuZila pfi uvedeni své viajkové lodi v roce 2001.

Vv niz se vyvijeji a testuji nové technologie,
které po case nachazeji uplatnéni i v bézné
produkci.

Ceskoslovensko se stavi na kola, ale...

V Unoru 1934 se predstavil model Popular,
ktery se diky cenové dostupnosti vyrazné
prosadil na trhu a oteviel dvefe vyrazné Sirsi
motoristické vefejnosti. Jesté téhoz roku byl
pfedstaven a o rok pozdéji uveden na trh
model Superb, ktery se stal synonymem pro
vyrobclim automobilli se v roce 1934 pridala
i Jawa, ktera kromé motocykld zacala nabizet
i vliz Jawa 700, jenz byl licenci némeckého
DKW Meisterklasse (znacka, jez fuzovala
s Auto Union a z niz se pak stalo Audi).
Vaclav Klement zemfel 13. srpna 1938 v nedo-
zitych 70 letech. Svého spole¢nika v podni-
kéni a predeviim blizkého pfitele Vaclava
Laurina prezil o takitka osm let. Pak pfisla
druha svétova valka a tovarny vyrabéjici
doposud pfedevsim pro lidi byly pod némec-
kou spravou nuceny vyrabét néstroje proti
lidem. Ne kazdému to vsak bylo proti srsti:
Tatra, plvodné vyrabéjici kocary a brycky
a pozdéji osobni a nakladni automobily, se
nejprve zapsala do historie Uchvatnym
designem a aerodynamikou modelu 77, ale
v obdobi 1936 az 1946 se jmenovala Ringhof-
fer — Tatra a.s. nebo jen Ringhoffer podle
svého soudobého majitele a produkce obsa-
hovala i letadla a Zelezni¢ni motorové vozy.

Baron Hanus Ringhoffer se za druhé svétové
valky pfihlasil k némecké narodnosti a bohu-
zel produkci v té dobé piejmenované Tatry
vydatné podpofil némecké vale¢né usili
a roztahovacnost.

Povaleény rozmach zastavil nastup KSC
k moci

Némeckému Usili poslouzila i Praga, patfici
do koncernu CKD. V roce 1945 ji téméf celou
znicil nalet, a tak se po valce musela presté-
hovat do byvalé tovarny Junkers do praz-
skych Vysocan. Jesté v roce 1945 byla znarod-
néna, vyrabéla legendarninakladniviiz Praga
V3S a od roku 1964 jen pievodovky pro
nakladni vozy a autobusy. Mimochodem
Praga vyrabéla i automatickou pfevodovku,
jiz jesté roky po padu komunismu méli nasi
automechanici jakozto jedinou ukazku auto-
matické prevodovky ve svych zastaralych
ucebnicich.

Znarodnéni neunikly ani dalsi firmy. Bombar-
dovéni se nevyhnula ani ta mladoboleslav-
skd, jiz v dubnu 1945 téméf znicil masivni
nalet, ktery si vyzadal pfiblizné tisic mrtvych
a zranénych. Na podzim roku 1945 pak byla
firma pfejmenovdna na Automobilové
zédvody nérodni podnik (AZNP) a postupné
doslo k obnoveni vyroby. Svétlo svéta spatfila
Skoda 1101 a 1102 zndméa také jako Tudor.
Jednalo se o modernizaci predvalec¢ného
modelu Popular a vie sméfovalo k pfipravé
zcela nového vozu. Jenze po komunistickém
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puci a ménové reformé v roce 1953, kterou KSC
ozebracila lidi, byla zna¢né snizena kupni sila
obyvatelstva. Novinku z roku 1955 v podobé
Skody 440 Spartak si tak rozhodné nemohl jen
tak nékdo dovolit.

To uz byla od roku 1951 také na svété automo-
bilka LIAZ. Vyrobce nakladnich vozidel z Jab-
lonce nad Nisou se do nasi historie zapsal jako
prvni Ceskoslovensky zastupce na legendarni
Rallye Dakar, jiz poprvé absolvoval v roce 1985.
Tatra vyjela na Dakar az o rok pozdéji v reakci na
start LIAZky, kterou po renovaci v roce 2015
vyslal tym projektu ,Sen o Dakaru” na cestu ve
vlastnich stopach a véite nebo ne, historicky
kamion potvrdil svou robustnost a kvalitu, kdyz
po tficeti letech opét dosahl cile u RiZového
jezera v africkém Senegalu! Cechoslovaci
zkratka uméli vyrabét auta i v dobach komuni-
smu. Rezim ale brzdil vyvoj novych technologii,
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a proto nas pramysl ve srovnani se Zapadem
ztracel dech.

lkony své doby

Ale i komunistické obdobi temna mélo své
ikony. Pozdéji to byly tfeba i na zminované
Rallye Dakar velice Uspésné nakladni vozy Tatra,
sazejici na unikatni nezavislé zavéseni kol. Na
trh prisla Skoda Octavia, v roce 1964 se viak zro-
dila skute¢na ikona - kabriolet jménem Skoda
Felicia. VUz se prosadil i ve svété a dnes patfi
k velice oblibenym veterdnim. Téhoz roku
vyjela také Skoda 1000MB, jiz se diky jejimu
vzhledu zacalo pfezdivat Porsche vychodu. | ta
se vyrazné prosadila jak na domacim, tak zahra-
ni¢nich trzich. Treba ve Francii byla velice popu-
larni. ,Embécko” se navic stavélo v nové
modernitovarné, ktera snesla srovnaniis tovar-
nami zdpadnich automobilek.

Pak pfi$la uz ne tak Gspé$na Skoda 100 a 110.
Odvozené zavodni verze 130 RS ale sbiraly
uspéchy na okruzich i v rallye. V roce 1977
obsadilo ,er-eso” prvni dvé mista ve své
tiidé v legendarni Rallye Monte Carlo, cel-
kové to pak bylo dvandcté a patnacté misto
v konkurenci daleko silnéjsich vozu.

Nase silnice ale brazdily i velice silné Tatry
613, nastupce modelu 603 byl ale urcen pro
vy$ postavené majitele stranické legitimace.
Dnes to jsou mnohdy i vzdcné veterdny
vysoké hodnoty.

Auta pro vSechny

Pfichod Skody 105 a pozdé&ji 120 znamenal
na pohled vitanou obménu vozového parku,
pod novéjsi karoserii se oproti Skodé 100 ale
mnoho nezménilo. Projekty na moderniho
nastupce ,stovky” totiz komunisté poslali
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1. Legenddrni Tatra 77 z roku 1934 svym tchvatnym aerodynamickym designem budi pozornost i dnes 2 a 3. Tatra T600 z roku 1949 zaujme stejné jako predchudci
mimorddnym designem 4. Skodé 1000 MB se diky designu pfidé prezdivalo Porsche vychodu. Sklidila velky tspéch na zahraniénich trzich, zatimco ndstupce Skoda
100 spise motorizoval Ceskoslovensko 5. Zndmd Jawa 250 typ 353, zndmd jako kyvacka, se vyrdbéla v letech 1954 a2 1962 6. Skoda 1000 MB Rallye dosahuje maxi-
mdilni rychlost 170 km/h a mimo jiné absolvovala i ddlkovou jizdu Panama-Aljaska 7. Model 450 byl v tinoru 1959 na vyrobni lince zdvodu Kvasiny vysttiddn vozem
Skoda Felicia, ktery je dnes cennym sbératelskym kouskem 8. OrigindIni kamion LIAZ, ktery nds jako prvni ¢eskoslovensky viiz reprezentoval na véhlasné Rallye Dakar,
si svou cestu Uspésné zopakoval o 30 let pozdéji. Pred tim ale prosel rozsdhlou renovaci 9. Prvni automobily Favorit 136 L se k zdkaznikiim dostaly v poslednim Ctvrtleti
roku 1988. Favorit byl pro automobilku prelomovym modelem moderni konstrukce, s motorem vpredu a pohonem prednich kol.

k ledu, a tak na obc¢any Ceskoslovenska
misto automobilové revoluce cekala spise
jen evoluce v podobé dalsiho vozu s moto-
rem vzadu a pohdnénou zadni napravou.
Bylo tomu tak i v podobé modernizovaného
modelu M s rozsifenou karoserii ve verzich
105, 120, 130, 135, ¢i dokonce 136 ve verzich
Garde a Rapid.

Revoluce pfisla az v osmdesdtych letech
uvedenim hranaté Skody Favorit. Jeji design
nesouci podpis vyznamného designérského
studia Bertone byl ale zna¢né ovlivnén
dostupnosti nékterych dild a omezenou
schopnosti dily v komunistickém Ceskoslo-
vensku vyrabét. Pravé proto dostal vz tireba
velké potkdvaci svétlomety, jimz pak Ber-
tone musel podfidit vzhled celé piidé
automobilu.

Pad zelezné opony pfinesl radosti i starosti
Zacatek devadesatych let pfinesl Skodu Feli-
cia. Posledni model vyrabény bez ptispéni
némeckého koncernu Volkswagen je v pod-
staté ,jen” modernizace Favoritu. Volksw-
agen  mladoboleslavskou  automobilku
odkoupil a pod jeho taktovkou pak vznikla
Octavia. Ve hie bylo i Volvo nebo Fiat, volba
ale nakonec padla na némecké sousedy.
Byla to velice turbulentni doba, kterou
nepiezilo spoustu znacek z nejrdznéjsich
odvétvi. Ztrata vychodnich trh, ale i nut-
nost zacit se chovat trzné a budovat zisk, to
byly vyzvy, jimz fada tehdejsich manazert
neuméla celit. Postupné tak tfeba ukoncila
vyrobu automobilka LIAZ, Tatra se stala
obéti tunelovani radoby zahrani¢nich
zachranc(, ale nelehkou situaci nastésti
ustéla.

AVIA vyrabi dal, avsak jeji majitelé se stfi-
daji v ocich verejnosti tak casto, Ze jiz fada
lidi povazuje znacku za zaniklou. Na ocich
tak prakticky zGstavé jen Skoda Auto vlast-
néna némeckym Volkswagenem a kopfiv-
nickd Tatra, dnes jiz vyrabéjici vyhradné
nakladni automobily. Ty se opét prosazuji
na déalkovych rallye i na trhu. Stejné tak
Skoda Auto sbira fady Uspéchil na zévod-
nich tratich, ale i na svétovych trzich. Cerpa
pfitom z technologii, které sdili se zbytkem
koncernu. Sto let republiky si mladobole-
slavska automobilka pfipomind kromé
jiného i specidlni edici 100, ktera se nabizi
jakozto pfiplatkova vybava za 100 korun.
Specialni design k vyroc¢i republiky pak
dostala soutézni Skoda Fabia R5, s niz
tovarni tym letos brazdil traté ceskych
rallye. [ ]
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